MAKINA MUHENDISLERT
ODASI

GEMI SANAYII ve GEMI YAN SANAYIT
RAPORU '

~1973-




GIRIS

Bu razorun ana gayesi deniz. .ligimizin hemen icinde
bulundugu durumu bir kere de Makina illhendisleri olarak
incelemek, imkanlarimizin neler oldugunu tesbit etmek bu
yolda alinacak kararlara isik tutarak kalkinma cabalari-
nin saglam ve miisbet yollara ybnelmesine yardimci olmak-
tair.

Iktisaden geri kalmis olan memleketimizin ¢oziim
bekliyen bluyik problemlerinden biriside hic siiphesiz ki
yillardan beri gesitli nedenlerle ihmal edilmis olan
denizcilik problemidir. Tim geri kalmis ilkelerin ikti-
sadi biinyelerinin tetkikinde gesitli sanayi kollaraini
pesinden siiriikliyen (Gemi Sanayii,Ucak Sanayii,Makina
Sanayii, Kimya Sanayii vs. gibi) herhangi bir temel sa~
nayiinin de kurulmamis oldugu hususu goze carpar. Senele-
rin tecriibesi bizlere kalkinmanin tek sartinin sanayiles-
mek oldufunu, ekonowik yonden zelismis toplumlarin,sanayi-~
lerini kurmus toplumlar oldugunu gostermigtir. Bugiin
Tirkiye kalkinmasinin tek ve kaginilmaz sartinin ancak ve
ancak sanayilesmek yoluyla olabilecefi hususu herkes ta-
rafindan kabul edilen bir gercektir. Siliphesiz ki kendine
sanayilegmeden baska ¢ikar yol bulamayan bir tlkenin,
hayati onemi heiz olan kalkinma problemi ¢dziiliirken her
tirli imkanlarinin gozden gecgirilmesi ve tiim iilke icin
en uygun ¢ozimin bulunmasi gerekmektedir. Gerek ekonomik,
gerek cogcafi ve gerekse politik durumumuz gdz Sniine ali-
nacak olursa memleketimiz igin denizcilifin ayri bir Onemn
tasidiga kolayca gorulir. Cok mahdut imkanlarla kalkinma
yarigina girmis bir milletin yatiraimlarinin ve olanaklari-
nin en rantabl bir sckilde kullanilmasi ve kalkinmasina
mesnet teskil edecek her kurusun = -1l1llica sarf edilmesi
zorunlulugu agaktir.

Turk gemicilifinin durumuna gegmeden Once bu sanayi
kolunun bizler i¢in Onemli olan bazi mihim Szelliklerin-
den kisa da olsa bahsetmek alinacak kararlara aciklik
kazandirmasi yonilinden foydala olacaktair.

Her seyden dnce gemi sanayii bir agir sanayi kolu
olup gesitli sag¢ ve profillerden basliyarak elektronik
cihazlara kadar bir ¢ok yan sanayvii mamullerinin kulla-
nildigir bir pazar yeridir. Bu climleden olarak gemi sana-
yii diger sanayii kollarina duciilik eden, onlari arka-
sindan siirikliyen bir c¢ekici glc¢ nitelifindedir.




Bu sanayi kolunda ¢alisan insanlarain biiyik bir kis-
mi, becden is¢isi olup ekipler halinde calastiklarindan
diger is k»nllarina z0re buraya ¢ aipte olmalari daha ko-
laydir. Az sayidaki tecriibeli ve bilgili elemanlarla bun
larin gemi sanayii isc¢isi olarak hazirlanmalari difer
sanayi kollarinda oldugu gibi zor degildir. Zira islerin
gofu bedeni g¢alismayi icap ettirir.

Cemicilik sanayii etid edilirken yukardaki hususla-

rin her an gdz Onine alinmasi ve sanayilesme politikamizda

bunlarin katkisini da - Igeren bir degerlendirme

vye geg¢ilimesi faydala olacaktir. Bugin is¢i ve teknisyen

kadrosu olarak yeterli glice sahip, fakat Snemi lizerinde

durulmayarak ihmal edilmis bu sanayi koluna gereken dne-
min verilmesinin kalkinmamizin saglam temellere oturtul-
masi yoninden yararla olacaZi muhakkaktir.




7. DUNYA DENIZ ULAYTIRMACILIGI VE TURKIYE'NIN DURUMU

1,1, DUNYA DEnNIZ TICARET FILOSUNUN DURUMU

. Milletlerarasi: ticaretin senelere gdre artisina
paralel olarak deniz ulastirmaciligi da gerek tasinan
kiymet olaral gerckse tasinan hacim olarak biuyik miktar-.
larda artmaktadir. Deniz yoluyla yapilan tasimalar tonaj
olarak 1957-1967 yillari arasinda her sere vasati olarak
% 7 oraninda artmasina ragmen son senelerde bilhassa Ame-
rika,Japonya ve Bati Almanya'nin dis taleplerinin biiyik
Olglide artmasi nedeniyle 1669 yilinda bu oran % 11,5'e
¢ikmig olup toplam grafifin dorite iclini d8kme yik ve
likid yik tazimalari meydana getirmektedir.

Dinya ticaretindeki artis hizi senelere gore dalga-
lanmalar gCstermekle beraber bu nisbetin % 8-10 arasainda
artisina devam edecegi yapilan tahminler sonucu ortaya
gikmaktadir, gegitli diinya milletleri, bu durumu goz
onilinde tutarak ticaret filolarini bu gelismeye gdre bii-
yutmekte ve yenilemektedirler. OrnegZin dinya ticaret
filosu 1969 senesi ortalarinda bir dnceki seneye gore
17,5 milyon ton fazlasiyla 211.7 milyon gros tona ulas~-
mis bulunmaktadar.

Dinya ticaret filosunun 1965-1969 yillari arasin-
daki gelisimi asagiyva g¢ikarilmastair.

1965 160.4 Milyon gros ton
1966 171l.1 HMilyon gros ton
1967 182,2 Milyon gros ton
1968 194,2 Milyon gros ton
1969 211.7 Milyon gros to..

Buna gore ticaret filosu ortalama olarak % 7 nis-
betinde blyimektedir. Bilhassa Japonya,Yunanistan,Rusya
Liberya, ve Ispanya gibi memleketler bu ortalama artis
hizinin Ustiinde bir artisla deniz ticaret filolaraina
genisletmektedirler.

Her sene filoya katilan yeni gemiler sebebiyle
dinya deniz ticaret filosu genglesmekte ise de halen
mevcut gemilerin bivik bir kisminin yasli olmasi nede-
niyle genglesme yavas olmaktadir. 1969 yilainda diinya
ticaret filosunun yaklasik olarak % 57'sini 10 yasin-
dan kiliglik gemiler meydana getirmekte idiler.

o/
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Dinya ticaret filosunun yas durumu 1971 yilinda
asagidaki tabloda gUsterildifi gibidir.

<

TABLO I DUNYA TICARET rPILOSUNUN YAS DURUMU

Yas Acet Gros ton Top.Filonun %si
0 -k if f%g 91 750 302 37

5-~- 9 o iél 55 073 862 22

10- 14 6 896 L3292 356 18

15- 19 I 148 24 652 862 10

20~ 2L 5 329 11 120 479 4

25- 29 Toes 15 284 773 6

30 ve daha , .

vasli + 705 6 028 000 3

Bu tablodan dinya ticaret filosunun groston olarak
1971 yilanda % 377sini 5 yasindan kiicik, % 59'unu 10 ya -
sindan kiigik, % 77'sini 15 ve % 87'sini 20 yvasindan daha
kiigik gemilerin % 13%‘iiniin ise 20 yasindan daha biyik ge-
milerin meydana getirdikleri gorilmektedir.

Daima bir genc¢lesme politikasi takip eden Japonya,
Norveg gibi memleketlerin ticaret filolarzy dinya ticaret,
filosu yags ortalamasinin ¢ok iistiinde olup Japonya Ticaret
Filosunun % 82'sini, Norveg Ticaret [ilosunun % 79'ina
Isve¢ Ticaret Filosunun % 74'#nii, Danimarka Ticaret Filo-
sunun % 73'ini, Sovyetler Birligi Ticaret Filosunun % 700
ini 10 yasindan daha kiigik gemiler meydana getirmektedir-
ler. Bu arada ilerde tekrar goriilecefi gibi Tiirk Ticaret
Filosunun % 42'sini 10 yasindan kiigiik gemiler, % 30'dan
fazlasini ise 20 yasindan daha buyik gemiler meydana
getirmektedir,

Toplam dinya tanker filosunun ise % 65'ini 10 yasin-

dan kiiglik % 847int 15 yasindan kiiclik % 94'ini ise 20
yasindan kiigik gemiler meydana getirmektedir.

Son yillarda bilhassa biylik giliclerde imali gergek-
lestirilen diesel motorlari sayesinde diinya ticaret filo-
sunda diesc¢lle tahrikli gemilerin gerek miktar gerekse
tonaj olarak defferleri artmaktadir. Bu husus gemi sahip-
lerine daha az masraf kargihziy yik *+asima imkani sagla- -
masindan dolayi Gnemli olmaktadir. Motorlu gemilerin diin-
ya tonajindaki payi bilhassa tankerlerde olmak izere
artmaya devam etmektedir. 1967 de 34575 adet ve 107.3
milyon gros ton hacminde olan bu gefiler 1968 de
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38081 adet ve 119,9 milyon gros tona ulasmis oran
ise % 59,9 dan 1968 de % 6l'e yiik :lmis, 1969 da nis-
bet % 631 bulmustur. 1971 de dieselle tahrikli gemi
adedi 47691 olup hacim olarak 159 684 504 gros tona
ulastirmistir ki bu yekiin townlam diinya ticaret filo-
sunun % 64'iinden fazlasini teskil etmektedir. 1971
vilinda buharla fahrikli ancak 7350 gemi oldugu di-
slinlilecek olursa sayi itibariyle oran % 87'ye ulas-
maktadir.

Dunun yaninda halen nikleer enerjiden istifade
ederek tahrik edilen gemiler yapilmis olup yakin ge-
lecekte ckonomik bir sekilde kullanilacagi hususu
s0z gotiirmez bir gergektir.

Dinya ticaret filosunun durumunu ve gelismesini
incelerken halen selismekte olan ve yikleri standart
paketler ic¢inde tasiyan konteyner tipi, yikleri bii-
yik dubalar icinde tasayarak limana girmeden yikleme
ve bosaltmayr ac¢ikta yapabilen lash tipi,feribotlarin
daha deZisik bir tipi olan roro tipi, muhtelif yikleri:
birlikte tasaiyabilen obo tipi gemilerden de sdz etmek
gerekmektedir. Zirs bu gemilerin limandah kalkis milddet-
leri ¢ok kasaldagz ig¢in gewinin faydala ¢alisma zamani
artirailarak belirli bir ddnem ic¢inde daha ¢ok yik tasi-
ma imkani saglanmis olmaktadir.

Bilbassa son seneler iginde biiylik gelismeler gos~
teren petrol tagsinccibEy dev tankerlerin ortaya gikma-
larina sebep olmustur. Tanker filosu 1971 yilinda
169 354 743 DYT na ul=gmis olup bu miktar diinya tica-
ret filosunun yaklasik olarak % 45'ini teskil etmekte-
dir.

1971 yilanda yapilan toplam gemilerin groston
olarak % 50.77sini tankerler teskil etmektedir. Halen
meveut teanker filosunun % 64'iinii 200,000 D/T tondan
daha biiyik gemiler wmeydana getirmektedir.

Muhtelif dinya milletlerinin ticaret filosunun
1971 yilandaki durumu alfaletik siraya gdre asagidaki
tabloda gCrilmektedir,
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TABLO 2 MUUT:LIP DUNYA MILLOTLERININ TICARST FILOLARI

i

Ingiltere ve Kuzey
Irlanda

Ayustralya

Bahama

Barbados

Bermuda

Ingiliz Yondurasa
Kanada

Cayman Is

Seylan

Kibris

Falkland Is.
Fijax

Gambia

Gana
Gibraltar

Gilbert #llice Is.
Grenada

Guyana

Hong Kong
Hindistan

Jamaica
Kenya
Malaysia
Maldye Is.
Malta

Muraitius
Montserrat
Nauru

Yeni uine
New Hebraides

Yeni Zeland
Nejerya
Pakistan
St.Lucia

St Vincent

Adet Toplam Groston Toplam DWT
3,785 27,334,695 41,639,025
350  1.105.236 1451447
145 357,845 k23,330
6 1.3%84 1,544
Lo 814,017 1.373.341
3 620 800
1.228 2,366,175 2.767.235
39 26.643% 40,956
26 10.03%8 2,907
227  1.498,114 2,185,507
7 9,848 5.90%
21 6,380 7.160
L4 1,135 315
73 165,748 177.342
12 27.413 40,198
3 2.193 868

b 53l 815
39 13.647 14,180
108 572,243 843,081
397  2.478,031 3,506,258
6 12.899 11.296
24 22.658 31.395
ol 85,473, 91.817
18 L ,707 67 .637
23 34,500 L3, Lok
12 26,177 38,280
1 711 1.000

% 23,761 25.618
Lo 24,779 31.627
9 %.,88% L 817
118 181.046 191.055
51 95.938 128.582
177 581.75% 800.435
1 517 650

2 664 935

/e




Seychellas
Sierra Leons
Singapur
Solomon Is,
Danzania

Tonga
Trainidad
Tures Is.
Uganda
Virgin Is,
Zambia

Toplam Ingiliz Milletler

Topluluiu

Arnavutluk
Cezayir
Arjantin
Avusturya
Bahrain Is,

Belcgika
Brezilya
Bulgaristan
Burma
Cambodaia

Cameroon
5ili

Gin Halk Cumhuriveti
Milliyetcgi CGin

Kolombiya

Kongo(Brazzaville)
Kongo (Kinshasa)

Kegta Rica
Kiiba
Gekoslovakya

Danimarka

Dominik Cumbhuriyeti

Ekvador
Misair

El salvador
Ethiopia
Faroce Is.

Adet Tople Groston Toplarn DWT
2 %06 300
5 1 020 150
185 581 777 770 602
3 629 483
11 18 213 23 966
5 2 502 2 hos
2k 21 263 18 517
5 1.575 2 160
1 5 510 9 115
5 713 725
1 5 513 9 110
7 403 38 574 L3z2 57 189 453
17 56 523 79 780
27 o4 878 107 899
335 1 311 874 1 690 028
7 11 387 16 666
11 10 126 12 240
224 1 183 081 1 700 317
420 1 730 877 2 521 106
148 703 878 972 197
33 54 617 72 591
3 L4 230 5 025
9 1 399 311
135 387 810 563 377
265 1 0.2 256 1 452 957
316 1 321 758 1 956 635
50 208 827 257 L8L
5 L 649 5 500
7 29 317 he 171
6 Z 107 L 200
264 384 885 506 436
12 82 731 138 838
264 3 520 021 5 460 098
17 8 821 11 864
18 4s Ls1 S1 693
127 241 L29 287 605
16 4 259 -
2l Lé 307 66 715
125 Lo 629 18 571
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Adet Toplam CGroston Tooplam DUT
Finlandiye 390 L obme 325 2 12 220
Fransa 1 396 7 011 476 10 569 6Lk
Gaboon Ly 1 307 902
Dogu Almanya 430 1 016 206 1 421 636
Bati Almanya 2 826 8 6738 584 13 673 638
Yunanistan 2 056 13 065 930 20 870 571
Guatamala 2 3 639 5 272
Gine 8 12 468 16 6Ll
Honduras 5kt 69 683 72 769
Macaristan 18 3% (61 ks 038
Iceland 288 125 912 87 876
Endenozya 501 618 805 727 301
Iran 77 131 667 172 231
Irak 36 L6 435 39 736
irlanda Cumhuriyeti 90 174 459 2%2 631
israil 102 645 585 927 k11
Italya 1 690 8 138 521 11 696 036
Ifvory Coast 32 L2 156 Lg 617
Japonya 8 851 30 509 280 L7 Los5 601
Kuzey Kore 12 50 556 %9 648
Giliney Kore 3357 940 009 1 459 865
Kuveyt 178 6Lk6 548 1 056 574
Liibnan 65 127 225 191 991
Liberya 2 060 38 552 240 69 121 359
Libya 12 L,.692 5 102
Madagaskar ol am hol 35 570
Mauraitania 3 =~ 959 668
Meksika 185 LOoOo 665 558 783
Monako Iy 17 541 o 495
Morocco 39 55 585 70 365
Muskat 1 200 285
Hollanda 1 539 5 269 1hs5 7 636 436
Nijerya 6 10 877 16 990
Norveg 2 81 21 720 202 35 970 035
Panama 1 031 6 262 26k 9 816 213
Paraguay 26 21 884 25 570
Peru 601 Loo 656 bsy 283

Filipinler 318 945 508 1 338 297
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CAdet Toplam Groston Toplam DUT
Polonya 606 1 760 97 2 4.2 L8O
Portekiz 284 925 793 1 070 565
Katar 3 803 525
Romanya 71 363 996 583 917
Rusya 6 575 16 194 326 16 523 059
Suudl Arabistan 3% Ly hg2 59 207
Senegal 20 1% 685 14 4326
Somali Cumhuriyeti 109 592 66% 892 448
Gliney Afrike 249 538 493 619 066
Ispanya 2 279 3 g3l 124 5 521 292
Isveg 927 L4 978 278 7 51k 124
Isvigre %2 199 591 304 476
Suriye b 1 020 1 003
Tayland 62 86 222 114 937
Tunus 21 27 933 36 380
Trucial States 11 12 ok7 18 560
TURKIYE 328 713 767 870 91k
A.B.D. 3 327 16 265 669 2% 315 057
Uruguay L2 162 774 238 965
Kuzey Vietnam 5 5 002 6 252
Veneziiella 109 411 965 559 150
Giney Vietnam 29 %2 333 46 469
Yemen L 2 84k 4L Lis
Giney Yemen 5 1 417 1 162
Yugoslavya . 355 1 543% 159 2 265 641
Diinya Top ' mi 55 ob1 2hky 207 634 376 212 695

NOT: I°- Tablo Lloyds Register of Shipping Statistical
Tables 1971 den alinmistire.

@)

29.. 100 grostondan kilglk gemiler nazari itibare

alinmamistair.




Jo2, JRK Daviz TICARET FILSUNUN DURUMU

Yiirk Deniz Ticaret Filosu'nun son senelerdeki ge-
ligumesi tetkik edilecek olursa goriiliirki Diinya Ticaret
Filosuncdaki ¢ 8-10 gelisme hizi Ticaret Filomuzla muka-
yese edemiyecefimiz bir degerdir. Zira asagidaki tablo-
dan anlas: F1 pibi 1962 senesinde 728,853 gros ton

olan ticavetl .osu 1971 senesinde bundan da daha diisiik

bir defer inerek deZil bilylme aksine kiiciilmistiir.

1662 de 728,853 gros ton olan deniz ticaret filo-
muz 1967 yeo xadar devamli azalma gdstermistir. Bu ise
dAsznlLiée karsi gdsterilen ilgisizlipgin agakca bir
ifac clup tabiidirki bu donemde her hangi bir yeni-
1e§t1rmeden yeni tekniklerin ticaret filomuza aktaril-
nasi lkeyfiyetinden bahis edilemez. 1968 den itibaren

beslayan geligmeler ise O kadar az ve yavas olmustur ki
LoV1 yalinda bile heniz 1962 yili seviyesine ulasilabil
mis defildir.

Turk Ticaret Tilosunun mubhtelif senelere gore ge-
lisimi agagadoki tabloda gorildipgi gibidir.

TABLO 3 ”URK TLCAGL FILOSUNUN 1962-1971 YILLARI ARA-
S LT

- SBELIGMBS T
106 7238 85% UGros ton
50563 723 595 1
1660 680 239 it
1c05 671 681 i
1945 Cho 33k @
1¢87 EL 076
1068 £h8 e 0
1069 050 %25 0
T G5 8ol i
1977 TLe wep

i lomuzun buginki durumuyla gesitli mil-
letierin duranlars mukayese edilecek olursa 1971 sene~
sinde gzros ton colarak Dinya milletleri igerisinde 33,

S L7 goridir. Yik tasima kapasitesi olarak,
yeri 03T viarak ise bu sira daha asagilara Afrika' nin
Scmali Cumhuriyetinden sonra 37. siraya inmis olmakta-
S R,
Ul e
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1959 “1la 1969 yillari arasi~da dinya tonajinda %
73.2 bir qrbl) goriilmektedir. AJnL donem i¢inde Yuna-
nistan da % 255, ulndlotﬂn da % 210, daponya da b 279,
Rusya'da % 245, fugoslavya da % 158, Ispanya'da % 90,
Romanya da % £9L, wulbarigt”n‘da % 229, Pakistan! da
% 91, Israil'de % 73 oraninda bir artis olmustur. Oysa
bu devre ig¢inde Tiirk Ticaret Filosu tonajinda % 11 den
fazla bir azalma goriilmektedir. 1971 yilinda muhtelif
milletlerin ticaret filolarinin gros ton ve DYT olarak
kargilastirilmalars tablo 4 de goriilmektedir.

TABLO 4 WUNTSLIF MILLATLERIN TICARST FILOLARININ GROS
TON VB D9T OLARAK KAR;ILAYTIhILMASI

GNOS TOWN DWT DWT'a gt-

(1000 ton (1000 ton re sira-

olarak ) olarak) lama
1. LiBERYA %8 552 69 121 1
2. JAPONYA 30 509 Lo Log 2
3, INGILTERE 27 355 41 639 3
L, NORVEG 21 720 35 970 b
5, U.S.A 16 266 2% 315 5
6. RUSYA 16 194 16 523 7
7. YUNANISTAN 13 066 20 871 6
8. BATI ALMANYA 8 679 13 674 8
9., ITALYA 8 139 11 696 9
10.FRANSA 7 011 10 570 1lu
11 . PANAMA 6 262 9 816 11
12.HOLLANDA 5 269 7 636 12
13.ISVEQ 4978 7 51k 13
14 ISPANYA % 934 5 521 14
15. DANTIMARKA 2 520 5 460 15
16, HINDISTAN 2 4h78 3 906 16
17 .KANADA 2 366 2 767 17
18 .POLONYA 1 760 2 Lpp 19
19,BREZILYA 1 731 2 521 18
20 . YUGOSLAVYA 1 5473 2 266 20
2L.KIBRIS 1 498 2 186 21
22 . FINLANDIYA 1 471 2 124 22
23, MILLIYETCI ¢In 1 322 1 957 23
2 ,ARJANTIN 1 312 1 690 25
25.BELCIRA 1183 1 700 2k
25 AVUSTURALYA 1 105 1 451 27




27.CIN HALK A S Y b 1 453 26
28.DOGU ALkA 016 1 422 29
29 . FILIPINI hR oLé 1 338 31
30.GUNEY KORE 940 1 460 28
31 . PORTEKIZ 926 1 071 32
32 .BERMUDA 81k 1 373 30
33, TURKIYE 714 871 37
34  BULGARISTAN 704 972 3L
25 KUVEYT 647 1 157 33
26.,I8RAT 6h6 927 25
37 ,SOMALI CuUM YaTI 59% 892 36

Bu tablodan da anlasilacagiy gibi Ticaret Filomusz
gros ton olarak Ingiliz milletler topluluguna bagli bir
mistemleke olan Bermuda'dan sonra 33. sirayi almaktadir.
Tirkiye'yi hemen arkasindan Dulgaristan 704 bin gros ton
la fakat 972 bin DYT kapasite ile takip etmektediry Bu
arada yeni kurulmus kiigiik bir devlet olan Israil 646 bin
gros ve 927 bin DUT la bu tablodaki yerini almaktadir.
Kiugik bir ada ve iig devletin himayesinde olan ve bizi
. ¢ok yakindan 11 ilendiren Kibrais iselh?71 bin gros ton ve
Turkiyetden 2 at blylk bir ticaret filosuyla 2l.siraya
almaktadir, Burada Tiirk denizcilifinin ig¢inde bulundugu
durumu daha agik bir sekilde gBzdnline serebilmek igin
denizlerde kiiciik bir kiyisi dahi olmavan Isvicgre'nin 304
bin DAT luk bir filoya sahip oldugunu sdylemek bizlere
daha iyi bir mukayese imkani sajlayacaktir.

Diinya ticaretinin yaklasik olarak % 75'i deniz yo-
luyla yapilisaktadair. Bir varaimada “arununda olan ve
7 126 km.lik ¢ok uzun bir sahil se.iti bulunan Tirkiye,
dig ticaretinde deniz yolunun payi ise takriben % 98dir,
Buna gOre Tirkiye Dis Ticaretinde deniz ulastirmasi cog
rafi durum sebebiyle diinya ortalamasinin gok istiinde bir
onem tasimakta oldufu sdylenebilir ve daha blyik bir hiz
la gelismesi beklenebilir.

Buna karsalik gok dar kiyisi ve dis ticaretinde de-~
niz uvlasiminin payir daha az olan iUlkelerin denizciligi-
nin gelismesi dle denizciligimizin durumu tezat teskil

mektedir., Dis ticaretin hayati bir Onemle bu kadar ¢ok
bagll oldufu bir ulasimin, bhu kadar g¢ok ihmal edilisinin
geregini bulmak oldukga zordur. Dinya lizerinde buna ben~
zer baska bir Ornek de gdstermek nmiimkin degildir,
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Ticaret filomuzun yapim tarihleriyle difer Ozellik-
leri asagia  verilen tabiclarda g rlldufi gibidir. Bu
tablolarin tetkikinden de anlasilacagi gibi filoyu tes-
kil eden gemilerin biiylk bir kismi yasli ve demode ol-
mus gemilerden meydana gelmektedir, Filomuzun yasg durumu
nu gosterir bir tablo asagida gOrilmektedir.

"TABLO 5 TURK TICARAT FILOSUNUN YAS DURUMU

Yasa Adet __ Gros Ton %
0- 4 Yagainda 76 160-070 22
5- 9 0 Lo 1h2-%97 20

10-14 " Ly 87 320 12

15-19 i %% 100 887 14

20-24 i 25 %2 624 5

25-29 " %1 106 851 15

%0 Yasindan 78 8% 618 12

yukari

Bir geminin vasati yasinin 20 oldugu ve 20 yasindan
sonra rantabilitesinin kayboldugu bilinen bir gergektir.
Buna gore Tirk Ticaret #ilosunu teskil eden gemilerin
takriben % 30'u esas oriirlerini doldurmus ve rantabilite-
sini kaybetmis gemilerden meydana geldigi tablodan anla-
silmaktadir. Daha once dinya ticaret filosunda degindijfi-
miz gibi 10 yagina kadar olan gemiler toplam dinya filo-
sunun takriben % 587ini tegkil etmekte idiler hatta en
geng filoya sahip olan Japonya ig¢in bu nisbetin % 82 ol-
dugu diisiniilecek olursa Ticaret Filomuzun ne kadar ye-
tersiz ve demode olduju hir kere daha anlasilmis olure
Japon Ticarcst Filosunda 20 yasin.. gegkin gemilerin top-
lam filo igindeki yiizdeleri takriben % 2,4 mertebesinde-
dir. Norveg¢ igin bu deger takriben % 2,5 deferindedir.

Tahrik sistemlerine gelince,gemilerimizin takriben
% 65'i dicselle tohrik GOIlﬂth@@lrk Bu defer dlinya or-
talamasina denk bir deferdir., Bilhassa eski gemilerimis
buharla tahrik edilmekte olup Ticaret Filomuzun dinya
ortalamalarina uvan tek ydni, dieselle tahrik edilen
gemi tonajadar.

iR

Daha ©nce de bahsedildifi gibi buglinki tonaji 1962
senesi seviyesinde olmayan bir filoda mouern gemiler
aramak, yenilikten bahsctmek tabii pek yerinde olmayacak
tir. Zira ileriye matuf ve kararli bir denizcilik politi-
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kamizin yoklugu burada agrkca gorimektedir. Bu vesile
ile halen mcveut denizciiik polit_asi ve anlayigsi ige-
risinde gelismekte olan ve nikleer enerjiden istifade
ile galistairailan gemilerden, lash tipi konteyner tipi,
roro ve obo tipi gemilerden Tirk Ticaret filosu icinde
bahsetmek fantaziye kagacak bir temenni olacaktir.

Tanker filomuzun durumu kuru yik tasiyan filomu-
zun durumundan pek de farklas defildir. Tanker filomuz
1971 sen=sinde 175 2,8 pu- hacminde olup
bu hacmi muhtelil biyiklilklerde 39 gemi meydana getir-
mektedir. Buna gOre vasati gemi tonajimiz 4500 gros
ton olmaktadir ki yine bu defer takriben 16 000 gros
ton olan diinya tanker filosunun ortalama biiylikliglini
yaninda ¢ok kiigik kalmaktadir. Ancak burada sunu da
igsaret etmek yerinde olacaktir ki,petrol ihtiyacinin
bir kaismini yakin Ulkzlarden temin eden memleketimiz
i¢in siiper tankerlere yurt ihtiyaca diisiinlildiigi tak-
uirde luzum yoktur, ancak distan disa tasimalarda ozel-
likle petrol tasimalarinin ¢ok karl:i bir i3 olmasa
disinildiiglinde bu yola gidilmesi gerekmektedir. Halen
memleketimiz i¢in dig tasimalarda optimum tanker hacmi
60 000 DWT civarindadir. Tankerlerle ilgili bir tablo
ekte sunulmustur. Lu tablonun tetkikinden anlasgilacaga
gibi tanker filomuzda yariyagiz gemilerden meydana gel-
mekte olup vasati yaslari 15 civaraindadin Etkili bir
tedbir alirmadifi takdirde yakin bir gelecekte bunla-
rin omirlerini doldurup gayri iktisadi gemiler haline
gelecefi cihetle tonker filomuzun memleket ihtiyagla-
rina cevap verenez duruma disecegi acaktar.




1.3, KOMsU MUKAYESE

Asagidaki tabloda yaokin komsularimizla yapilan bir
mukayese gorilmektedir.
TABLO 6 TURKIYV: VE K ULKELERIN TICARST FILOLARI

Sovyetler Birlipi 16 194 226 Gros ton 16 523 059 DWT

Yunanistan 1% 965 930 20 870 571 o
Yugoslavya 1 543 ihkg ¢ 2 265 641 1t
Israil 645 585 i 927 hi1 v
Kibris 1 498 114w 2 185 507 v
Bulgaristan 70% 878 0 972 197
Tirkiye 713 767 870 914 n
Romanya %6% 996 0 538 g1y o
Misir 2h1 Lpg m 287 €05 0
Iran 131 667 i 173 231 ¢
Irak LE 43w 39 736 n

Esasen komsularimigzdan Scvyetler Birligi ve Yuna-~
nistan dinyanin en bilyik ticaret filolarina sahip devlet
lerdendir. Ancak bu dlizeye zelislerinde bu hikiimetlerin
kararla bir denizcilik politikalarinin mevcut olmasz,
denizcilifi koruyvucu politikalarinin yaninda bilhassa
Yunanistan'da kredi, vergi muafiyetleriyle faiz bakimin-
dan goUsterilen kolayliklari saymak yerinde olur. Tirk
gemiciliginin geligebilmesi ic¢in kokliu,ag¢ik ve kesin bir
denizcilik politikasinin tesbit edilmesi CSnemle gerek-
mektedir. Glphesiz,bu kararlarin alinmasindan once Tiir-
kiye'nin ¢ok Onemle ¢ozilim bekleyen bir gemicilik proble-
minin oldufunu bilmek bunun ¢dziimlenmesinin, tim Ulke
i¢in Onem tojadafgina oo wuige kag adauw inanmak gerckmek-
tedir.

Esasen doviz kaynaklara kit olan ve dis ticaretinde
sattigr aldifanin yoarisind doldurmayan Tirkiye gzibi bir
lke ig¢in yabanca gemilere navlun olarak bir yilda ode-
nen ve yiz milyonlari asan dolar kaybina sebep olan bu
problemin simdiye kadar pdze batwmamis olusu bizler igin
biyik bir kayaiptair.

Bugin Yunaniston gerek dig ticaretindeki ag¢igan
kapatilmasinda erckse sanayilesmesinde bluylk olclde
denizciliginden Jafarlanmﬁktqdlr, Halen Yunanistan'in
yalniz Skarumangu tersanesinde 6 adet 300 000 DWT luk
tankerin insasa ic¢in ¢alismalar siurdirilmektedir. Bu
ise gemicilifin sanayiye bilyilk katkisini agaikca goster-
mektedir. Difer taraftan Sulgaristan Karadenizde tersa-
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nelerini gelistirmekle mesgul olup mcsela yalniz Georgi
Dimitrof Te ‘sanesinde tepiam 110 720 MT tutaranda 17
geminin insasina baslamigs bulunma. cadir, Ayrica Buiga-~
ristan cok yakin bir gelecek ig¢in ticaret filosunu 1
milyon gros tonun izerine ¢ kacak §vlwldc»p1§nlar1n1
yapmistir, Romanya’da Galat: ‘ > 4 adet

10 000 DWT luk Vug gemis’ insa etmektediyr. Ayrica Sov-
vetler Birligi igin 7500 Dwi I 3 yilk gemisi insga
edecektir. Birlesik fArap Cumnuriyetleri Tersanelerinde
ise 3000-13 000 DWT araszuda '3 gemi insa edilmektedir.

Yukarzdaki kargilostirmadan gorilecegi gibi Turk
gemiciliZine hangi tarafian bakarsaniz bakiniz hangl
olgilye vurursaniz vurunuz, fer illkelere gore acikla
bir durumda oldupu gdriilecektir. Daha Once de deginil-
digi gibi dis tasrmalaranan % 987ini deniz yoluyla ya-
pan ve 7126 km.lik bir sahil seriti bulunan ulkemizde
gemiciligin gok onemli bir konu olmasi gerekirken, Alp-
lerin tepesinde higbir liman sehri olmayan Isvigre'nin
dahi Tiirk Ticaret Tilosunun yarisina yakin bir filoya

sahip olusu yurdumuzuvn bir teszatlar ilkesi oldugunu
gostermektedir. Bu konuda uzun vadeli plan ve program
tespitile bunun tatbikini safZlama yonunde ciddi bir
caligma yapilmadijindan bu dizeye gelinmesine sebep
olunmustur. Lalen yeni gelismeler saglayxp arzu edilen
seviyeye ulasmamizi temin edecek ciddi kararlar maale-
sef meveut depildir. Imkinlaran kit oldupundan bahset
mek idarecilerin hep beraber sarildiklara bir can si-
mitidir. Bunlar esasen bitin diinyada imkanlarin kit
olduZunu unutmaktadirlar. Imk&nlar her yerde mahduttur,
fakat onemli olan husus bu mahdut imkanlari en uygun
yerlere ha--amaktir. M7 ~nlarvca "dirc. gerektiginde
diger yaot-rimlare bulunapildifi :dde, tum uUlkenin kal-
kinmasina cok biylik koatkida buinuwncak olan bir Pendik
Tersanesi icin takriben 500 CUC CCCO-~Th nxn bulunmamasz
gergekten gok acidxr ve bu mazevehin snmimiyeti hakkin-
da insanda siliphe uyaudirmak

i
droey s
bador.,

Kalkainma cabasina asaZi yukars bizimle beraber
ayni imkéansizlaklarla girnls olan uTkelﬁr buglin birgok
problemierini halledevek hizleri ¢ok geride barakmislar
dir. Ornegin, komsularimizdan Yuanunistan'da fert basina
disen milll gelir denize savesinde 1000 dolaran
istiune ¢ikmis bulunmaktadzir. Vok vakin bir gegmisgte
Csmanly devletinin hokimiyctli altainda olan Yugoslavya
ve Bulgaristan SanﬁyJ]esme yolunda bilyik adimlarla iler-
lemektedirler. Yugesiavya'ya siparis edilen 6 adet
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12 800 DWT luk yik gemisi daha yakin bir zamanda Tirkiye

ye teslim edilmistir. Jolonya ikinci biiylik harpten sonra
gerek sana, i younlnden gerek ekon 11k yonden bizlerden gok
daha kit imkAnlarla ve bu tarihe kadar gemicilik alaninda
hi¢ bir iddiasa yokken bugilin kurdugu tersanelerde biitin
diinyaya gemi yapmakta ve tersanclerini muhtelif diinya mil-
letlerinden aldzfi sipariglerle doldurmaktadir Bu tersa-
nelerde Tilirkiye ic¢in yapmis oldugu L adet 12 240 D¥T luk
kuru yiik gemisi yaninda 30 seneden uzun bir siiredir kurul-
masl tasarlanan ve cesitli g¢ikarcalarin muhtelif yonlerden
baltaliyarak kurulmasina mani olduklari Pendik Tersanesi
Projesini de diinya gapinda sz sahibi olan firmalarin elin-
den almis bulunmaktadir. Daha 1963 yilinda gemi insa eden
milletler arasinda yeri olmayan Ispanya 1972 yilinda gemi
insa eden ulkeler arasinda F.s1rayl almistir ve bugin bu
ilkeden de gemi satin almaya c¢alismaktayiz. Tablo: 7 de ge-
mi yapiminda ilkelerin durumu bir fikir vermek iizere goste-
rilmistir.

Biitiin bunlardan anlasilacagr gibi imkanlarin kit oldu~
gunu soylemek, kendine koruyucu bir kalkan ariyan Zihniyet-
teki kisilerin isidir. Atatiirk THirkiye'sinde ¢ok daha kit
imkanlarla ¢ok daha biyik problemlerin bagarildigl bilinen
bir gercektir ve buglin de basarilabilecegine inanmaktayiz.
Ancak iist kademe idarecilerinin samimiyetle bu davaya inan-
malari ve gergefi oldufu gibi kabul ederek uzun vadede mut-
laka tiim tlke g¢ikarina oclacak bu problemin higbir siyasi
gaye gltmeden ¢ozime ulastiracak kararlari zaman kaybina
meydan vermeden almalari zerekmektedir.

TABLO : 7/

s o

GEMI YAPIMINDA ULKELERIN DURUMU(Ocak 1972 )

Mikta o urcs-Ton % si
1-Japonya 832 45,165.5 bs,2
2-Isveg 1il 6,325.6 6.3
%-Ispanya 188 5.638,9 5.6
L4.Bat1i Almanya 186, . 5,%53 5.4
5-Biiyiik Biritinya 184 4,335.2 4,3

. 6=Danimarka 67 b ,253%.7 b4,3
7-Fransa 99 4,160,1 h,2
8-Italva 109 4,097.1 4,1
9-Norveg 13k 3,408,7 3
10-Rusya 186 1.911.7 1.9
11l-Yolonya 167 1,887.4 1.9
12-Hollanda 96 1,886.0 1.9
1%<Birlesik Amerika 57 1,817.7 1.8
14 -Yunanistan 63 1.468.3 1.5
15~Dogu Almanya 112 1,211.0 1.2

Kaynak @ Amerika Cemi Yapim Konseyi




2, POL. 4SIVBL Gkl TaLEBI

Tirkiye'nin gemi ihtiyacinin tesbiti ig¢in muh-
telif galismalar yamllml stir. Gerek komisyonlar halinde
gerekse Devlet Pilanlama T2skilati tarafindan yapilan
¢alismalarda, potansiyel gemi talebi farkli glsteril-
mekle beraber, hepsinin birlestigi husus Tirkiye'nin
kendi yiklerinin yarisini dahi kendi gemileriyle tasi-
yabilmesi ign blyik bir file ag¢ifznin oldufu hususudur.
Biz burada bu farklaz dorumun neden ileri geldigi husu-~
su uUzerinde durmavacak, ancak devletin en yetkili bir
organi olan Devlet Planlama Teskilati‘nin vermis oldugu
degerleri vermekle vyetinecefiz. Zira onimizdeki yillar-
da tim illkenin ihracat ve ithalat mallarinin cinslerini,
yvikleme ve bogaltma limanlaraini, hiikimet politikasaina

igin igine sokarak deferlendirecek en yetkili makamin
bu teskilat olma51 gerekmektedir. Bilindigi gibi sadece

S

ithal ve ihrac¢ mallarinin miktarlaraini bilmek, liizumlu
gemi tonajinin kesin olarak te bit edilebilmesi i¢in
k&fi defildir. Yikleme ve bosaltma limanlari gemi buylk-
ligu ve adedi izerinde ¢ok farkli degisiklikler yapacak-
tir., Ornefin Amerika hattainda g¢alisan bir geminin

nominal biuyikligi i0-15 bin DWT ve bir yail icindeki

sefer sayisi 4 olarak tesbit edilebildigi halde, Akdenisz
hattinda ¢alisacak bir cemi 2500 D¥T tasima kapasmt siyle
yilda 12 sefer wyapabilecektir.

Asagidaki tablo 1964 valindan 1975 yilina kadar
yapilan ve vaprlmasi disiinilen c¢esitli ithal mallaraimiza
gostermekte ir.
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Yukaraidaki tablo 1964-1975 yillari arasinda yapilan
ve yapirlmasi diigiintilen ¢esitli ihra¢ mallarimizi gdster-
mektedir.

Devlet Flanlama Teskilati‘nin yukarida adi gegen
DPT: 974-TUD:14 sayaili nesriyatinda gerekli gemi tonaja
asafidaki kabullerle verilmektedir. Burada tasinan
yikler saivay, ddkme ve kuru yik olarak ili¢ guruba ayril-
maktadir. Her cins mal igin, belirli bir optimum sefer
siiresi (yiikleme, bosaltma ve seyir siireleri toplami )ve
naklive sezonu kabul edilerck bir yil ig¢inde yapilacak
olan sfer sayisi elde edilmektedir.,

Bu hesaplamada bunker ihtiyacx % 5 ve yik Utili-
zasyonu % 70 olarck kabul edilmistir.

ler grup mal nakli i¢in gerekli tonaj asaZidaki
formilden bulunmaktadir.

oy ik x Sefer siiresi x Bunker ihtiyac1(1,05)
Yt *Toaklive sezonu xUtilizosyon raktori (uv,70 )

Her cins mal igin yukardaki formiille hesaplanan
gerekli gemi tonaji gruplar halinde birlestirilerek
asagirdaki tabloda toplam olarak verilmektedir.
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Yukaridaki tablonun tetkikinden anlasilacagi gibi
sivi yikler n tamamin-n, dokme y* -lerin takriben ynra-
sinin ve karigik yiklerde ise ihracatimizain kendi gemi-
lerimizle tasinabilecegi kabuliinden giderek takribi
gemi tonaji bulunmustur. (Bu deferler, Devlet Planlama
Teskilati'nin nesriyataindan olan DPT: 974-TUD: 14 den
alinmistir.)

Bu tablolarda tonlam olarak verilen kuru yiklerin
% 20 sinin Akdeniz hattinda, % 43'iiniin kontinent hat-
tinda ve % 37'sinin Amerika hattinda tasindigi kabul
edilerek gerekli gemi adedi tesbit edilebilir. §0yle ki:

Akdeniz hattinda c¢alisacak gemilerin optimum tona-
jainan 2500 DWT, Kontirent hattinda ¢aligacak gemilerin
6000 DWT ve Amerika hattinda g¢alaisacak gemilerin 12 500
DWT, tankerlerin 60 000 DWT. dokme yiik gemilerin ise
20 00C DWT olacafi disiiniilirse, tasinacak yiklerin bu
tonaja b8linmesinden gemi adetleri ¢ikaralabilir. Boy-
lece bulunan gemi adetlerinden mevcut gemiler ¢aikarila~
rak, ilerde ihtiyag¢ duyulacak olan gemi sayisi bulun-
maktadir. Meveut gemilerin ise Amerika hattinda ¢alisa-
cagi kabul edilmektedir.

Bu verilere dayanarak tablo 11 da ihtiyag¢ duyulan
geml adetleri g¢ikarilmaktadir,

Bu tasimalarda yalniz ithalat ve ihracat tasima-~
lari ig¢in gerekli tona] buluanmus olup bunlarda i¢ tasi-
malar ve distan disa tasimalar nazari itibare alinma-
migstir. Bu vesile ile bunlara 12. tabloda verilen gemi
ihtivaglari da ilave edilmelidis. Ancak distan disa
tasimalarde verilen delerlerin sadzce armatdrlerin ver-
diZi deferlcre istinat etmesi ve .u husustaki kontrol-
lerin ¢ok gzayif olmasi ncdeniyle, gergek deferlerden
daha az oldugu kanisindayiz.

NOT : 1) Tabloda konvansiyel petrol tankerleri,
ozel tip L.P,G ve kimyasal madde tasiyan tankerler
beraber mitalaa edilmistir.

2) Blde meveut gemiler gerekli gemi adedin-
den ¢ikaralmistair.

Distan dasa tasimalarda, tasinan yiklerin kuru
yik olduZu ve optimum gemi tonajinin 12500 DWT, i¢ ta-
simalardaki optimum kuru yik gemi tonajinan 1500 DWT
ve tanker tonajinin 5000 DWT oldugu kabul edilmektedir.




Zon .

Ayrica bunlardan haska yolcu ~enisi, sehir hatta
gemileri, feribotlar, liman isletuweleri ig¢in muhtelif
yardimci gemiler nazari itibore alinmamigtir.

Bunlar icin de oldukga bilylik bir ihtiyag mevcut-

tur. N

l1ina kadar, ithalat ve ihracat tasimalarainda sivi yuk-
3 £y J
lerin tamamini, dokme yiklerin varisaini, karigik ylk-
3 . o b
lerde ise ihracatimizin yarisinl kendi gemilerimizle
tasiyabilmenmiz igin . ‘

Kisaca yukardaki tablolarain tetkikinden 1980 ya~

58 Adet 2500 DT luk kuru yik gemisi

43 Adet 6000 i :z i i
VAL 12500 # it i 1] i

14 " 60000 ¥ Tanker

65 " 20000 ¥ Dokme ylikgemisi

gemisine ihtiyag¢ vardir.

ic tasamalarda :

170 Adet 1500 DT luk kuru yik gemisi
30 ! 5000 DYT luk tanker'e

Distan disa yapilacak tasimalar da ise

14 Adet 12500 DT luk kuru yik gemisine ihtiyag¢ bulun~
maktadir.
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%~ MEVCUT THRSANELERIN DURUMU

Tiirk Ticaret Filosunun yurt iginde yapimi zorunlu-
lugu gercegi kargisinda meveut yapim kapasitesinin be-~
lirlenmesi gerekiyorsa yeni tersanclerin kurulmasi yo-
luna gidilmelidir. O halde ilk Once mevcut tersanele-
rimizi inceliycrek bu tersanelerde yapilabilecck maksi-
mum tonaji belirleyelim.

Bugiin mevcut g¢elik gemi insa tersaneleri genellik -
le Istanbulida tonlanmistir. DBunlarin h@rlclnde Goleik'™
te, Izmir'de ,Van'da blfur izletme mevecuttur. Tersane-
1er1n durumlarlnl daha iyi inceliyebilmek ig¢in bagla
olduklara: sektorler acisindan ii¢g ayri grupta incelemek -
te fayda vardir.

1- Deniz Kuwetlerine bagli tersaneler
2- Denizcilik Bankasi A.O.na bhagli tersaneler
3~ Ozel sektor tersaneleri,
. . .
1- Deniz Kvvvetlerine Bapla Tersaneler
a) Golciik Tersanesi :

Halen Tiirkiye!de mevcut tersanelerin saha olarak
en biyigidiir. Jki kizagi vardair. Bunlarin birinde 6000
digerinde 28000 DuWT'a kadar yik gemileri insa edilebi-
lir. Genellikle askeri ihtiyag¢lar i¢in kurulmus bir
tamir-tersane olup progran araliklaranda yeni insaat
yapmaktadir, 1966-1970 yillari arasindu maLzeuie Ve
planlari Denizcilik Bankasi T.A.O tarafindan verilerek
Tiirk Ticaret Filosuna 12 400 DWT luk bir yik gemisi
insa edilmistir. lalen Deniz Kuvvetleri Komutanlijfi
i¢gin 2 adet Destroyer ile D.B Dzniz Nakliyata TJA.S
adina 2 adet -8 000DWT luk cevher gemisi insa etmekte-
dir.

b) Taskizak Tefsanesi :

Tirkiye'nin c¢ok eski ve lgiinci biyik tersanesi
olup bir insaat kizagi ve bir kuru havuzu vardir.
10 000DWT'a kadar gemileri insa edebilecek kapasite-
dir. Halen 5300 DU'T luk iki aéct tanker insa etmekte-~
dir. Son yillarda kismen modernize edilmistir.

Bu iki tersanenin kurulus gayesi donanma gemile-
rinin her an gorev yapabilecek yetenek ve hazirlikta
tutmak icin onurlm,bq cimlarini yapmak, biitge 1mkunla—
r1 nisbetinde donanma ihtiyaci vurucu ve yardimci ge-
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mileri insa ve techizm etmek, bunlarin disainda kapasite
fazlalaklarini 7356 savili ddner sermaye kanunu gerce-
vesinde kamu ve Gzel sektor is taleplerine tahsis etmek-
tir.

2= Denizcilik Dankasi T,A.0'na bagli Tersancler :

a) Camialti Tersanesi :

72 000 m2 1lik alanda kurulmustur. Bu tersanenin
145 x 24 metre ve 90 x 10 metrelik iki kizagi vardar.
Birinei kizakta 15 000 DYT 1ik kuru yik veya 20 000 DT
lik tankerler,ikinci kizakta 6500 D¥T 11k kuru yik veya
8500 DWT luk tanker insa edilebilir. Meveut kreynler 30
tona kadar bloklari kaldirabilmektedir. Bu deger tersane
kapasitesine gore kiigliktiir. Tersanc 100 tonluk bir kreyn
modern otomatik kesme ve kaynak makinalari ile techiz
edilirse senede 15 000 ton gelik isleyebilir. Halbuki
1971 senesinde takriben 3000 tonluk celik islenmistir.

H

Son yillarda 60 milyon 1L sz sarfiyla modernize e~
dilen Camialti tersanesi kapasitesine gbre gemi sipari-
$i alamadigindan bugiin 8 adet 2700 DWT lik ufak koster
ler ve 3 adet 528 gros tonluk.§¢h;rhatt} Vg % aﬂea 8e
Marmara hatti yolevu-Araba gemisi ile ug adet 38 00
DWT luk cevher gemisi insa etmektedir,

4O Mithendis 103 memur ve 1082 is¢i galaismaktadair.

b) Halic Tersanesi :

Turkiye'nin en eski tersanesi olup 75 000 m2 lik
bir sahada kurulmustur. Kurulus itibariyle tamirat ve
havuzlama tersanesi nitelifindedir. Asajidaki ebatlarda
¢ kuru havuzu vardir.

1 No.lu Hyvuz 118 m béy 20 m genizlik 13,50 m derinlik
2 No.lu " 83 m boy 16 m i 10.50 n "
3 No.lu it 153 n boy 16 m 1" 9¢56 m "

Bu li¢ havvz haricinde 80 m ye kadar 4000 DWT 11k
gemileri insa edebilecek bir insaat ‘kizapi mevcuttur.

Bu tersane kdpriiler dolayisiyle Halig'e girmesi
gi¢ olan yabanci ve armatdr gemilerinin islerini alama-
digindan, biiyik c¢apnta yenl pemi insa etme ve bir taraf-
tanda kuru havuzlarin 2 si ile tamirata devam etme ba-
kimindan uygun bir durum gostermektedir. 3 No.luy kuru
havuz 30 metre zenislifinde denize kadar uzatilirsa
210x30x9 metre chadinda olacak ve yeterli kaldirma ka-
Pasitesi temin edilirse L500 D¥T'a kadar gemileri tamir
ve inga edebilecektir. Malen senede 3500 ton g¢elik isle-
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mektedir. Jimdilik, veni insaat olarak, Istanbul feri-
botu ile 1500 kisgilik Marwmora hat’ . yolcu gemilerini
insa etmektedir. Senesde 4000 DYWT luk iki gemi yapabi-
lecek durumdadir. 35 mithendis 129 memur ve 1678 isci
Galagtairmaktadar,

¢) Istinye Tersanesi :

Tamamen tamir tersanesi hiivivetindedir. 26 000m2
lik dar bir sahil seridi lzerinde kurulmustur. 5000,
3500, 10 200 ton knldirma kapasitelil li¢ ylzer havuzu
vardir. Tersanenin 70 x 12 m ebadinda 1700 DIT lik yik
gemileri veya 2000 kisilik sehir hatt gemileri yapmaga
misait bir kizagiy olmakla beraber, program disi gelen
tamir islerinin Oncelik istemesi dolayisiyla gemil insa-
at . ve taahhiitlerle sinirlanmaktan ¢ekinmektedir.

13 Mihendis, 22 memur ve 946 isci calistirmaktadir.
Istinye tersancsinin gerek celik isleme tezgahlari
ve gerekse makina teomir tezgahlari modernlestirilmeli
ve takviye edilmelidir. Boylece daha biiyik tamirler yapne
bilmesi mimkin olacaktir.

d) Haskdy Tersanesi :

Bu tersane kiiclik sehir hatta gemilerinin ve rdmor-
kOorlerin onarim ve kizaklama islerinin yapilmasi igin
kurulmustur. 1123%7 m2 lik sahasi vardir. 60x7 metre 1lik
kuzaginda senede 1 adet 1700 DyT'a kadar yeni inszat ya-
papilir. 5 wmihendis 130 memur ve 300 isci calistirmakta-
dir.

e) Alaybey Tersanesi :

Izmir kdrfez inin Alaybey semtinde 27 60U metre ka-
relik alana kurulmus tamir ve yeni insnat tersanesidir.
2 adet sabit 6 aQ@t hareketli kizagi vardir. Bu kizak-
larda senede 85 m boyunda 2500 DWT luk 1,5 kuru yik ve-
ya 2500 DWT lik bir tanker ile 4 adet 500-1000 DWT luk
gemiler insa edilebilir.

6 Mihendis, 15 memur ve 314 isci calistirmaktadir.

Bu tersanemiz Lfe ve Dogu Akdenizde seyreden ve 2.
bliyiikk ihracat limanimiz olan Izmir'e gelen gemilerin
tamir ve bakimlaraina yapmak icin en uygun tersanedir.
Yunan tersaneleri, bizim ynpamadigimiz bu tamirlerden
her sene milyonlar kazanmakdadir. Bu durum ilgililerin
de dikkatini c¢ekmis ve bir tevsi plani hazirlanmastir,
Bu plana gdre rihtim 2000 metre denize dogru uzatilarak,
tersane szhasi 31 000 m2 ve ulasacaktir. Kisa siirede ve
¢ok miktarda havuzlama taleplerini karsiliyabilmek igin
yizer havuz yerine sencrolift havuzlama ve transfer
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sistemi tercih edilwistir. Diigliniilen iki Sencroliftin
biyligi 6000 ton kaldirma kasasiteli (160 ¢ 25m) olup
12 500 D4T'a kadar gemileri k 1mldlrabllcCLk ve 6 gemi-
lik alanda kizaklayabilecektir. Kigik Sencrolifti ise
250 ton kaldirma kapasiteli olacak (40x10m) ve 600-
80U DWT'a kadar gemileri 12 gerilik alanda kizaklaya-
bilecektir.

Tersanenin bu projeye gore tevsiinden sonra
20 000 DWT a kadar yeni gemi inga etmesi ve 12 500 DWT
a kadar gemilerin her turlu tamirlerini kisa siirede
yaprasi mimkiin olacaktir. ilakat heniiz bu projenin ger-
geklesmesi konusunda birilerleme yoktur ve toplam yati-
rim tutari olan 112 milyon 1L finanse edilememistir.

f)Van Tersanesi

Van @ 5lindeki ulasimin idamesi i¢in meveut fepi-
botlarin tamiri gayesiyle kurulmustur. Bir kuru havu-
zu meveuttur. Mahalll ihtivacglardan kiligik deniz vasi-
talarini insa edebilmektedir. Isc¢i sayisi degisik olup
is durumuna gore takviye almaktadar.

Denizcilik Zankasia T.A.0na bafli bu tersaneler
yukarda yazllanlardan da QﬂlmﬁllWCugl zibi Camialta
harlg’genelllxl— tamirata yonelmislerdir. Ister tami-

rat isterse yeni insaat yapsin bu kurulusa dahil biitin
tersaneler gerek isletmelerin teknoloji ve organizas-
yon Jonbnden reterli olmayisi, gerekse Genel Mudirlik,
Devlet Planlama ve ilgili bakanlaklarin biirokratik
anlayislari neticesinde istenen verimle g¢alisamamakta-
dir. Bu aksakliklara en bivik armatsrimiz olan D.B.
Deniz Nakliyaot T.A.S nin ihtiyaci clan gemileri yurt
i¢inde vaptirmek yerine satin almak veya Yurt dasinda
yaptirmak zihniyetinde clusu da sklenince ksmu sekto-
ri tersaneleri issiz kalmaktadair, dolayisiyla bu ter-
sanelerimiz diusik randaimanla ¢alismaktadirlar.

%~ (Ozel Sektdr Tersaneleri :

Bu kuruvluslarin hi¢ biri yukarada belirtilen
tersanelerle giligleri ve imkanlara yonlinden mukayese
edilemezlerse de yaptiklari inzaatlar yonilinden g¢ok
daha yiksek bir seviyeyi gostermektedirler.Bunlar
ufak dar ve geligmeye misait olmnyan gegicl tesislerdir
gok mahdut teknolojik imkanlarla ¢alismak zorundadirlar.
Gofu devletten kredi malzeme 1tnal misadesi, ddviz
transfer misadesi alamamakta ve dertlerini isteklerini

ve
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anlatacak bir sorumlu muhatap veya makam bula-
mamaktan sikayetcidir. Bu vizden rir kismi bagka
¢aligma dallarina kayma temayiliindedirs

Bugiin Szel sektdr tersaneleri Tuzla'daki ayrilmis
olan yerlerine gecebilmek i¢in devletin yatirimlarini
tamamlamasini beklemektedirler.

9imdi bu tersaneleri ayri ayri inceliyelim

a) Denizcilik A.$ Beykoz Tersanesi

8530 m2 lik saha tzerinde kurulmus, dzel sektdrin
en gelismis ilnitesidir. 115 m boyunda bir kizagi var-
dir. Bu kizakda 4000 DYT ya kadar gemiler insa edile-
bilmektedir. Tersane yeni yatirimlarda imkanlarini
gelistirmistir., Auglin yilda 2 adet 4000DWT luk vik ge-
misi inga edebilecek kapasitededir. Y1lda 2800 ton
gelik isliyebilir. Halen Almanya'nin siparislerine
kargilaik 3 adet 1590 DWT luk ro/ro tipi gemi insa et~
mektedir.

4 mihendis 5 teknisyen ve 95 isci ¢aligstirmakta-
dir. (is yiikiine gore isci adedi degismekteuir.)

b) Celik Trons Deniz Insaat Ltd.Sirketi:

Biyikderefde 2400 m2 1lik saha Uzerinde kurulmus-
tur. 70 metre ve 45 n boyunda 2 kizagfi mevcuttur. Bu
kigaklarda 2500 DWT a kadar gemiler insa edebilecek
kapasitededir. ¥ilda 1600 ton gelik islivebilir.

3 mithendis, 1 teknisyen ve 85 isci calistirmak-~
tadir.

c¢) Anadolu Denisz Iasaat Kizaklar: Sanayi ve Ti-
caret Ltd.Bliyikdere'de 290 m2 1lik saha lizerinde ku-
rulmustur.?70 m 55m ve 40m boylarind~ 3 kizagi vardair.
Yapabilecegi c¢n buyik gemi 2500 DW. bliyikliglindedir.
Yilda 1900 ton c¢elik igleyebilir.

2 Mihendis ve takriben 40 igei ¢alistirmaktadir.

d) Gesan Jdemi Sanayii Limited yirketi

Sttliice'de 2250 m2 lik saha tzerinde kurulmustur.
62 m ve 53m boyunda 2 adet insaat kizagi vardar. Bu
kizaklarda insa edilebilecek en bilyiilk gemi 2000 DT
dir. Yilda 1520 ton gelik isleyebilir,

1 Mihendis 5 teknisyen 30 devamll is¢i g¢alistir-
maktadir.

e) Marmara Transport Anonim Sirketi

Halig'te 1045 m2 1ik saha tUzerine kurulmustur.
50m boyunda bir insaat kizagi vardir. Bu kizakta en
fazla 1000 DYT luk kuru vik gemisi insa edebilir.Halen




yilda 500 ton gel
ki tesisleriade ¢

5 Mihendis ve
da isci galistirmak
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f) GQelik Tekne Kollektif girketi

fener'de 1000m2 lik saha lzerinde kurulmustur. 35m
ve 45m boyunda iki insaat kizaZzi vardir. Insa edebilece-
gi en bilyik gemi 700 DYT dur. VYilda isliyebilecegi gelik
miktara 10 tondur

Mihendisleri yoktur. 50 civaranda is¢i ¢alistirmak-
tadir.

g) Gemi in@aatl Kollektif Sirketi :

Balat'da 1200m2 1lik sahada kurulmustur. 35m Lom ve
55m boyunda 3 insaat kaizagi vardir. Insa edebilecegi en
buiyik gemi 1300 DT dur. 170 ton gelik isleyebilir.

Mihendisleri yoktur. 25 civarinda isci calistirar.

h) Gaye Limited sirketi :

Fener'de 2000m2 lik saha izerinde kurulmustur. 50m
boyunda bir kizajfi vardir. Bu kizakta insa edebilecegi
en biliylk gemi 1000 DJT dur. Yalda en ¢&k 500 ton ¢elik
isleyebilir,

2 Mihendis 4 teknik wnersonel ve 14 civarinda isci
¢alaigstirar.

i) Gemi is Kollekbtif Sirketi

Fener'de 2000 m2 1lik sahadz kurulmustur. 55m boyun-
da bir kizafar vardir. 1300 DWT da kadar gemi insa edebi-
lir ve yilda en fazla 600 ton c¢elik islevebilir. Mithen-
disi yoktur 35 civaranda isc¢i caligtirar.

J) Hani Kaynak (Reyise Tersa~. 3i)

Halen taal durumda deZildir. 55 metre ve 85 m bo-
yunda 2 kizagi vardir. 2500 DUT a kadar gemileri insa
edebilir.¥zlda da en ¢ok 1200 ton gelik isleyebilir.

Mevceut tersanelerinmiz kaprsitelerinin altinda ga-
lasgmaktadirlar. Bu kapoasitelerin tam olarak degerlen-
dirilmesi ic¢in bugiinki galaigsma sistemi islahi edilerek

zorunlu tedbirlerin alinmas:. gerekir.,

Tersanelerin is yapabilmeleri icin ilk basta isg
alabilmeleri veya ne yaprce#ini bilmeleri sarttir.Bugiin-
ki gemi insa sanayiinde 3 sene sonrasi icin siparis al-
mamis tersaneler isgsiz kalairlar. Halbuki meveut tersa-
nelerimiz degil 3 sene, yi1llik programlarinin dahi
gergeklesmemesinden endise etmektedirler. Gemi yapimi
yeterli bir programa bajlanmadigindan tersaneler islet-
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me, biitce ve planlarini geregl pibi hazirlayamamakta,
uygulayamamalitadirlar. Deiszyxsiyl. is giciinden, alet,
tezgah,atdlye kapasitesi ve kizeklardan istenildigi
gibi faydalanilamamaktadir. Bu yilizden tersane is yi-
kiinin uzun vadeli vprogramlanmasi zorunludur. Bu ise
tersaneler ve hatta kismen Denizcilik Bankasi Genel
MUdirligd'nin dahi elinde degildir. Devlet Planlama
Teskilati ve Ulastirma Bekanlagr ilgili Bakanlaiklarla
gerekli koordinasyonu kuravak en az 3 yillik plan do-
nemi i¢inde insa edilecek gemileri kesinlikle saptama-
ladar. Hatta Ulastirma Bakanligy megguliyet dallarinin
¢ok yaygain olmasi, Deniz Ticareti ve Denizcilik konusuy-
la yeteri kadar ilgilenememesi nedeniyle mistakil bir
"Deniz Ticareti ve Sanayii Bakanliga' veya yine Ulastair-
ma bBakanliZi'na bagly bir Deniz Isleri Miistesarligay
kurulmalidair.” Bu kurulus Ulusal bir denizcilik politi-
kasi tesbit etmeli ve bu politikanin gerceklesmesi yolun
da ¢alismalar yapilmalidir. Yukarida bahis mevzuu edilen
programlari bu kurulus tesbit ve kontrol ctmeli yurt
i¢inde yapilabilecek gemilerin yurt digindan teminine
gok ozel sartlar hari¢ hi¢ bir sekilde miisnade etmemeli-
dir.

Programa alinan gemilerin insa edilebilmesi i¢in
gerekli kredi ve finansman temini dis piyasadan gelecek
malzeme, makina, tezga v.8, nin doviz tahsislerinin
zamaninda yapilmasi gerekir.Bunun icgin Ulastirma Bakan-
1181, Devlet [lanlama Teskilati, Devlet Yatirim Bankasa,
Gemi Kocrdinasyon Kurulu, Sanayi ve Maliye Bakanlikla-
rindaki formaliteler en seri sekilde tamamlanmalidir. Bu
gin mesul makamlarin biirokrasileri ve umursamazliklari
sebebiyle kredi, rinonsman ve ddvi~ tohsisleri zamaninda
temin edilemedifi i¢in vapilacak i.ler donem sonunda hat ~
ta ertesi donemlere kalmaktadir. OHu halde tabiidir ki
proje i¢in yapalan temr n planlarinin uygulanmasi imkan-
siz olmakta, uygulanmamaktadir. Bir Srnek olarak Truva
Gemisinin esi olan Istanbul Feribotu 1968 yilinda prog-
rama girmis, c¢elik tekne insaati Camialta tersanesinde
tamamlanmis ve Avrupadan getirtilecek malzeme ve techi-
zat dg¢in gerckli ddviz ve akreditif temini formalite
zorluklari yiiziinden saglanamadigyr igin gemi istenen za-
manda servise konulamamistir. Ayni sgekilde 1968 yilinda
programa alinan gokgeada yolcu/araba gemisinin dis Ul-
kelerden gelecek malzeme ve teghizatinin zamaninda te-
min edilemeyisi sebebiyle gemi ancak 1972 vyilinda sefere
girmisgtir.

2700 DHT luk d8rt adet Kosterin ¢elik insaati kaisa
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zamanda Camialti Tersaunesinde tamamlanmis, denize inig-
ten itibaren 8 ay gecmesine ragmen yurt 61 sandan alina-
cak bir ¢ok malzemesi temin edile. emistir. Yine Italya®
da bir yangin neticesinde biyik hasara uZrayan Amiral
Sadik A ltincan silebinin tediratinin Avrupa tersanele-
rinden daha kisa sirede ve daha ucuza yapacagini taahhiit
ederek biiyik bir hizla ise baslayan Camialti Tersanesi,
geminin yurt dagainda temin edilecek malzemelere ait do-~
viz tahsisini 7 ay gibi uzun bir sirede temin edebilmis-
tir. Bunlar gibi pek c¢ok misal vermek mimkiindir.

Gemi Insaatini biiylk miktarda sekteye ufratan dovig
tahsis misaadcleri, her nedense gemiyi disardan satin
almak mevzu bahis olunca kisa miuddetlerde alinabilmekte-
dir. Ustelik ilgililer Tiirkiyve'de yapilabilecek olan ge-
mileri dasardan almak ig¢in kisa zamanda ddviz tah8is
etmekle biliylk kalkinma hamleleri yaptiklari iddiasin-
dadairlar. Halbuki gergek kalkinma, kendi gemilerimizin,
kendi tersanelerimizde en kisa zamanda yapabilmektedir,
Gemi satin alinmasina ayrilan dovizin c¢ok azini, dahi
tersanelerimize ayirmak, tersaneclere istedigi zaman
kullanabilecefd rezevvler tahsis ederek kisa zamanda
bitirilecek gemilerin igletilmesinden bu dovizden g¢ok
daha fazlasi geri alinabilir. Tersanelerimizde glmrik-
sliz serbest bdlgeler kurulmasi da gimrik formaliteleri-
ni Dbiyilk ol¢ilide azaltacaktir. Dinya tersanelerinin bir
gofunda bu husus uygulanmoktadir. Hatta buglin diinya ter-
saneleri bir telefon konuzmasi veya bir teleks talimata
ile 24 saat icinde istedikleri malzemeyl ithal edebilmek
tedirler. Bilitin mesele, bu davanin yurdumuzun kalkinmasa
i¢in bir farsat olduguna ve mutlaka mﬂrgvkl stirilmesi
gerektifgine inanmaktar. Geriye ku] mevzuat defisikligi
iyi niyet ve tutarla poliitikadar.

Yukarda defindigimiz gibi gelecek senelerdeki igler
bir programa bagflandigi ve bunlar igin gerekli doviz tah
sisi, kredi ve finansmon temin edildifi takdirde Deniz-
cilik Bankasi ve Tersanclere dilsen gbrev bu programlari
zamaninda gerceklestirmek olacaktair.

Is telepleri belirlendifine gbre bir is glicli plan-
lamasanan yapilmasi ve bu planlarin zamaninda uygulanma81
gereklr Bunlar icin gelistirilmis sebeke analizi, ap
planlamasi ve diger modern organizasyon sistemleri uygulan
malidir. Teknolojide ilerlemis yabanci kuruluslara bu
sistemlerin incelenmesi ig¢in elemanlar gonderilmeli,
dinyadaki gelisieler zamaninda ve en dofru sekilde takip
edilip bunyemize tatbiki faydali ve mimkin olanlarin uy-
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gulanmasina gegilmelida.-. Isg1 teknisyen ve mihendisler
kademelerine gdre efitilmeli ve efatilen personel ve
igsle ilgili bOlimlerde calistirilmzli t¥renilenlerin tat-
biki saglanmaladair.

Bugilin gemi insaatcisi olarak en bliyik payi alan kamu
sektOri tersanelerinin birgok fonksiyonlari ve ¢alisma dal-
lara olan Denizcilik Pankasi T.A.0 dan ayrilmasi,blitiin ca-
ligma yiikiinlin gemi insaatina ve tamirine veren yeni bir

genel midiirlilk kurularak bu kurulusun yonetimine baglanma-
sinda fayda vardar.

Buglin biitin dinya tersaneleri standardizasyona git-
mekte, seri imalat yaparak ucuz ve cabuk insaat slogana
ile calasmaktadir. Bizde de ayni tip gemiler ayni tersa-
nelere verilmeli bu gemilerde kullanilan malzeme ve
te¢hizati miimkin oldufu kadar standard hale getirmelidir.
Bunu temin ig¢in standard sartnameler hazairlanmalidair.,

Ayrica tersanelerde, gayeler disinda ¢alismalar
yapilmamali, bu gibi isler yan sanayie aktarilmala ve yan
sanayiinin bu ydnde ihtisaslasmasina yardimca olunmalidir.

Yukarada Ongoriilen tedbirler alindigir takdirde mevecut
yillak yurt i¢i insa kapasitesi agsagidaki gibi olabilecek-
tir.

TABLO :13

MEVCUT TERSANELERDE INSASI MUMKUN OLABILECEK (Deniz Kuv-
vetlerine bagli tersaneler tabloya dahil edilmemistir)
CEMILER

Tersaneler Insa Edilececk Gemiler ve Adetler
Camialti Tersanesi Adet 20,000 DJ#T luk dokme ylk gm.
Adet 6,000 ' " kiiru " "
Hali¢ Tersanesi Ldet 2,500 M n " " "
Ad(:}t 12.500 i " it i T
Istinye @ Adet 2.500 W mooon "o
HaskSy Tersanesi Adet 1.500 it " " "
Alaybey Tersanesi Adet 2.500 i " 1 i
Denizeilik 4.5 Adet 5,000 # i Tanker
Gelik Trans Adet 1.500 M i {luru " "

Ad_et 10500 it i it 1" "
Adet 1.500 " o on moow
'Adet 1.500 15 it it tt 1
‘I}idet 1.500 i Ty Al 1 13
lidet 1‘500 it 1 i1 i 1
f}ld\f‘)t 2°5OO it it it 1A 13

Anadolu Lmt.3ti.
Gesan Lmt.S5ti.
Marmara Transport
Gemi Ing.Koll.S3ti.
Gemi Ins.Koll.Sti.
Hani Kaymak

oMo RN DWW
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1 Adet 1.500 DWT luk kuru yik gem.
Toplam olarak 2 v 20,00¢ 7 2 " " "
1 % 12,500 ¢ 1 i " 1
% i 6.000 i1 1 1 1" 1"
2 i 5,000 ¥ i Tanker
7o 2,500 n it i " 1
1k i 1.500 i3 il 1 t "

1973 senesinden itibaren yukarida ongoriilen ted-
birler alinarak, c¢aligmaya baslanirsa en iyi niyetli bir
goriis ile 1080 yilina kadar asagidaki tabloda goriilen
miktar kadar gemi inga edilebilecek buna ragmen ihtiya-
cimiz karsilanmivacakitir.

TABLO: 14 » -
MEVCUT TERSANSLERIN KAPASITELERI DI.IN AKI GEMI IHTIYACT

?ev ut.Tersane
erde insa

GEMILER Phlen edilebilecek Fark
4 e
1 50C¢ DWT K,Y 170 98 922
2 500 DWT K.Y 58 Lg 9
6 0UO DT K.Y 4 21 22
12 500 D¥T K.Y 21 Vi 14
20 CO0 DWT D,¥ 65 14 51
5 000 DWT T, 30 14 16
60 000 DWT T, 14 - 14

Lol 203 198
Bu da gds: tedir ki ibtiyacimiz olan gemilerin
ilmesi dcin mu* aka veni tersanelere
ihtiyac¢ varvir. asen meveut tersanelerin hic¢ birisi
biiylik tonajdaki gemilerin insasina misait degilddir. Bu
yoniyle de diginildiigi takdirde mevecut tersanelerin ihe-
tiyaci karsilayamiyacaZi ve veni tersanelere ihtiyac
oldugu agik¢a piriilmektedir.

1980 yilinda 8 milyon DWP a ulasacafl diisiiniilen ti-
caret filomuzun normal villik bakim ve onarimlarinin
vapilabilmesi ig¢in tamir tersanelerine ihtivag vardar,
Mevcut tersanelerifimodernize edilme imkanlarinmin sinirli
olmasi bunlarin birkismainin sadece bakim ve onarim is-
lerine ayrilmasaini zorunlu kalacak*ir. Dolayisiyle du-
Slnilenden daha fazla yeni ingsaat tersanesine ihtiyag
vardiy.
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Halbuki 30 yalden fazla bir -wmandsan beri disiinil-
mekte olan Fendik Tersanesi projesi dahi bir tiirld
gergeklegsememektedir. Gegen her gliniin bir kayip oldugu
diisiinlilerek kisa zamanda Pendik Tersanesinin ve diger
yeni tersanelerin kurulmasi sarttir.

Bu boliimde gemi yan sanayiine bazi &n bilgilerin
aktarilmasina ve bu yolda yvapilacak yatiramlara bir
151k tutmaya galisacafiz. Dunun icin de ilk once 1980
yilina kadar yapilmasi tasarlanan gemilerde kullanila-
sak baslica malzemelerin cinslerini ve sayilarini tes-
bit etmek faydala olacaktir.

Asagidaki tablolarda muhtelif gemilerde kullanilan
baglica makina ve tecghizat takribi olarak miktar ve
ozelliklepiyle g¢ikaralmistir. Daha dncede belirtildigi
gibi bunun bir anlam tasimasi ancak st makamlarin iz-
leyecekleri ciddi ve saglam bir Denizcilik poltikasa
sayesinde mimkiin olacaktair. Yapimi gergeklesmiyecek
olan gemilerin makina ve teghizatinin miktar ve Ozelli~
gi Uzerinde tortismanin higbir Snem tasaimayacagi agik-
tir. Ancak burada sdylenebilecek tek s8z;

Ulkenin g¢aikarlarina uygun olarak biiyiik tonajda
gemi ag¢igimizin oldufu, bunlarin yurt i¢inde yapilmasi-
nin llkeye sayilamayacak kadar ¢ok faydalar sagliya-
cagi ve yapimini gergeklestirebilecek glic ve inancgta
teknik elemanlara sahip oldufumuzdur.




b- GEMI MAKINA VE TECHIZATININ INCELENMESI

Tablo 15,16,17,18,19 da muht: if semilerde kullani-
labilecek olun makina ve techizat .akribi olarak miktar
ve Ozellikleriyle goriilmektedir. Bu techizatin biylk bir
kismi halen yurt dasindan ithalat voluyla temin edilmek-
te oldufundan yan sanayii konusundaki calismalari bu mal-
zemeler lzerinde toplamakla fazla bir hata yapmamis olu-
ruz. Bununla beraber elektrik kablolari, sag¢ ve profiller
gaft kogan ve muhtelif celik dokiim pargalar disardan temin
edilmekle beraber yurt icinden temin edilebilme imkanlari
da vardir. Ancak standard sartnamelerin ve gelisen belirli
bir imalat programinin olmayisi nedeniyle ihtiyaclarain
yurt iginden temini zorlasmakta, temin edilebilenler de
arizi imalat nedeniyle kalitesiz ve disa nazaran daha pa-
haly olmaktadair.

Tablo 21 de 1989 yilina kadar % 50 tasima igin inga-~
as1l zorunlu olan gemilerde kullanilacak teghizat toplam
olarak g¢ikarilmistir. Bu malzeme ve tecghizat tek tek ele
alindiganda goriillir ki 1980 yilaina kadar takriben ana ma-
kina ve yardimci diesel olarak toplam 2973315 PS giiciinde
1604 adet diesel motoruna ihtiyac vardir. Bu ise sadece
kendi ihtiyaglarimizi karsilayacak olsa bile geml sanayini

13a bagli olmaktan kurtarmasi diisiinlilerek kendi gapimizda
bir motor fabrikasini besleyebilecek kadar bir ihtiyvag
olarak gozikmektedir. Yillardan beri dzlemi gekilen ve sa-
nayilegmenin gerek piskolojik gerekse teknik yonden ilk
basta gelen basamagini teskil eden bdyle bir fabrikanin
kurulmasi bu yolda yapilacak yatirimlara deger pgorilmek-
tedwr.

Diger taraftan yukarda da belirtildigi gibl standart
sartnamelerin ve siirekli bir talebin olmavisi nedenivle
yurt i¢inde yapimi imkan dahilinde oldugu halde yurt¢ disin-
dan getirilen malzemeler hem biiyik bir doviz kaybina sebep
olmakta hemde kSrpe sanayimizin gelismesine mani olarak bir
¢ok komisyoncularin ¢esitli oyunlariyle gemi sanayii balta-
lanmis olamaktadir,

Bunun yaninda ayni siire iginde tasarlanan gemiler igin
halen yurt iginde yapma olanagl oldugu halde ithal edilen
ve yurt ig¢inde yapiminda bilyik faydalar olacagina inandafi-
miz ¢esitli kapasite ve tiplerde takriben 1000 adet muhte-
1if tip tulumba, 570 adet ana ve egzost kazanina 18000 adet
muhtelif gliclerde elektrik motoruna, takriben 6,8 milyon
metre muhtelif ebfatta ve tinte elek:trik kablosuna
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takriben 750 milyon adet elektrota,400
adet muhtelif kanasite ve tiplerdoe havalandirma fanina
5,milyon oksijen ve asectilen tiipiine, 800 adet muhtelif
biuyiuklikte pervaneye muhtelif boy ve c¢apta 1000 adet
pervane ve ara ¢afta, 1200 adet muhtelif agarlikta goz
demirine, muhtelif ebatta 230.000m demir zincirine,
muhtelif eb'at ve Szellikte 4000 adet isitici ve sofu-
tucu c¢ihagzlara, 400 adet makina kreynini 2800 adet
muhtelif ebatta hidrofor ve hava tipine 1,4 milyar
metre muhtelif eb'at ve tinte boruya, 120.000 adet
muhtelif eb'at ve tip valfe 1.3 milyon ton celik sag
ve profil, 8400 adet elektrik tablosuna ihtiyag¢ vardar.
Bunlarin yapiminain iilkemize sagliyacag:r faydalar sayi-
lamayacak kadar c¢oktur. Sadece kullanilacak olan gelik
sa¢ ve profillerin miktara bugilin halen Tirkiye'de ilre-
tilen yillik ¢elik iretiminin ¢ok Ustiindedir.

Kolay kolay ortadan kaldiralamiyacagina kani ol-~
dugumuz formalitelerin sebep oldugu zaman kaybina
ortadan kaldirmak, programlanan siirelorde gemi insaa
etmek ve gemi sanayiini gelistirilip koklestirebilmek
igin yukardaki malzeme ve techizatin yurt iginden te-
mini yoluna gidilmesi zorunludur.

Bunlardan baska gemi insaasi ic¢in kritik malzeme-
lerden olan demir irgati, kapstan irgati, dimen maki-
nasi, projektdr,hidrolik tulumbalar yik vingleri ambar
rampa kapaklari ve hidrolik donanimlari, disli kutularz
gibi teghizatin da yurt icinde yapilabilme imkanlaray
arastirilmalaidir.

Sonu¢ olarak su soylenebilir ki; buglin Tirkiye'de
gemi sanayine yardamcilak vapabilecek heniliz bir yan
sanayii olmamakla bersber ihtiyag¢? ran belirli ve karar
11 bir dizeye uvlosmasi ve standartiarini tesbiti haline
de halen mevcut tesisler sayesinde bir ¢ok malzeme ve
techizatin yurt ic¢inden temini mimkindiur.

Yan sanayinin gelismesine mani olan difer bir
hususta paket allmlara gidilmesidir. Yan sanayinin
gelisebilmesi dc¢in mimkin oldufu kadar paket alimlar-
dan kaginilmalzdar.

Ancak basindan beri sOylendiZi gibi hikiimetlerin
de ciddi ve ileriye matuf bir denizcilik politikasaina
saptamasi ve bunun yaninda yan sanayii tesvik ve hi-

aye edici tedbirleri almasi gerekmektedir.




Ambar havalandirmn fonz
Iskan manalleri fanlaora

Dimen makinasi

Demir argata
Kapstan

Yik vinci

Goz demiri

Sofutma suyu kuleri

Yaglama voiz kuleri
Muhtelif filitreler
Gamur pomvwasi
Sintine seperatdri
Havala didik -

Basing diisirici valf
Saylenser

Genlesme pargalar

I¢me suyu lidpofor pompasa

Kazan briilori

Ngkina dadiresi eksoz fana

Makina Dairesi kreyni
(monorayly)

Masa tipi matkap tezgaha

Zimpara tasi ¢iftli
Enjektor ayar vompasi

Oksi-Asetilen kaynak Mak.
Kuzine takriben 20 kisilik

Buzdolaba
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Sogutma odalari tes.Xomple

Pervane
Uskur ve ara saftlar

Kontrol tertibati komnle
Iskan mahalleri isiticil
Emercensi
miustakil tahrikli
Radar

EBkosandar

Cayro kompas
Miyar Fusula
Devvar Caonm

Telsiz cihaza

Telsiz telefon (Fortatif)

Filika telsiz telefonu

e

yongin pompasi

[ASIAV]

o

N V= S Sy

20,000 m3/h 20mmss
500~3000 m3/h 60mm
ss
Elektro hidrolik
2,7 ton
Zlektro hidrolik
Blektro,ilidrolik

i 3 ton' /dak
1200 kg.
5 m2
L me

5 m3/h,35m. ss
6 n3/h

5 m3/h 50m.ss
10 kg/h
3000 m3/h

1 ton

(2204 x4000)
(185¢ x2000)

20 m3%/h 3%0m.ss



68

70
71

Projektor

Seyir fenerleri
Borda fenerleri

Demir

zinciri

et -

Xl9o M.
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TABLO: 16

"

SAMISININ MAKINA

DALREST Vb GUVERTE TECnIZATI

Sira Techizatin Ada

Adet Karakteristigi

1 Ana makina

2 Ana dizel generatori

3 Sintine ballest Pompasa

b4 yangin umumi hizmet po.

5 Deniz suyu Soffutma Pom.

6 Tatli su sojutma pou.

7 Ana makina yag.yafi pom.

8 Enjektdr sofutma pompasi

9 Piston sofutma pompasa

10 Sogutma suyu kuleri

11 Yaglama yagi kuleri

l2  Enjektor Scgutma Kuleri

13 Yakit Transfer pompasi

14 Yakit besleme pompasi

15 Yakat seperatori

16 Yakit hitcri

17 seperatorler ig¢in su
1sitica

18 Yakat i¢in ©n isitici

19 Viskozimetre

20 muhtelif filitreler

21 Kazan ig¢in On isaitica

22 Gamur pompasi

23 Sintine sensratdri

24 Yakut seperatdrleri icin
Servis pomuasi

25 Ana mk.toatly soffutma suyu
besleme

26 Yaglama yaiil transfer
pomnasy

27 Yaglama yagi seperatdri

28  Yaglama yagi hiteri

29 Kompresor

30 Dizel kompresor

31 Hava tipl

1 6000 PS.520 4/4
3 470 PS.750/3/4
2 Santrifuj 75 m3/h

25 m.ss

1 Santrifuj 25 m3/h
50 m.ss

3 Santrifuj 210 m3/h
25 m.ss

3 Santrifuj 205 m3/h
30 m.ss

% Disli 85 m3/h 70umss

1

1

2 11,5m2

1 12 m2

1 o

2 Disli 10 m3/h

2 Digldi 3 " 100m
S5

2 1,5m3/n

21 2 me

1

1

1

1 Santrifuj 10 m3/h
20 m.ss

1 10 ton/h

1

1

1 Disli 10 m3/h
20 m.ss

2 1,5 m3/h

2 1l m2

2 80 m3/h 30kg/cm2

1 5 m3/h "

2

1,7 m3/ "

7




Hava tipl

Ha (1 diidiik

Basing diigliriici valf
Saylenser

Genlesme pargalariy
Eksoz gazi kazani ici
besleme pompasi

Ana kazan ig¢in besleme Ponm.

Kazan tronsfer pompasi
Deniz suyu hidrofor Pom.
Tatlr su hidrofor ponm.

Deniz suyu hidrofor tankz

tatli su hidrofor tanka
Si1cak su boyleri

Sicek su beyler elektrikli

Sicak su sirkiilasyon Pom.
I¢me suyu pommvasi

I¢me suyu hidrofor tanka
Su aratma cihazi

Ana kazan

Kazan brildru

LEksoz kazani

Makina dairesi hava fana

Mgkina dairesi hava eksoz
a

Fana.
tlakina Dairesi kreyni
Torna tezgah

Taglama tezgah:

Ma-kap tezgaha

Zinpara tasi ¢ Iftli
Enjektdr avar pompasi
Elektr:: kaynak waxklaasi
Oksi-Asetilen Hakinasa
Mnsa tipi maskan

Demir 1rgata

Kapstan 1irgata

Kuzine

Farin

Buzdclaba kasap tipi
Sofgutma odalara

Diimen makinasz

Pervane

Uskur ve ara saftlar

Kont#zol Teriihoi
Iskan mahalleri have. fan.

HOONAA D) o
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0,2 m3

2 m3/h 100 m.ss
i1

1() 71

%2 m3/h 45 m.ss
1000 1t

1000 1t

500 1t.

10 kw

5 m3/h 40m.ss

1 m3/h 40m.ss

500 1t.

5 m3/gln

1200 kg/h 7 kg/cm2
60 kg/h kap.

1200 kg/h 7 kg/cm2
20000 m3/h 55mm.ss

3000 m3/h 40 mm.ss
3 ton

(3800x5000) , (285@x
5000)

(500~5000)m3/h70mm.
55,
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Iskan maholleri isiticilar.

Bmercensi yangin pomvasi
Yik vincleri

Radar

Ekosandair

Miyar pusula

Devvar cam

Telsiz cihazw

Portatif tolsiz telefon
Filika telsiz telefonu
Projektor

Seyir fenerleri

Borda fenerleri
Kondenser

Gamasir makinasi
Bulasik yikama makinaszi
Uti makinasi

GOz demiri

Cyro kompas

Demir zinciri

1 25 mg/h 60m.ss
1 (5 30)ton
1

1

1

2

1

1

2

1

L

2

2

1

1

1

3 2ton

2x265 m.
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TABLO 17
12500 DWT LUX KORU LUK CZeIST MAKLNA DalwrsSi VE GUVERTE
THCHIZATI
ADE KARAKTERISTIGI
l.Ana makina 1 9000 PS 124 4/4
2.Ana dizel gencrator 3 345 KVA 500 d/4
3.5intine balast pompasz 2 Santr. 120 m3/h 30m SS
4,Yangan umumi hizmet Pom. 2 0 i "
5.Dz suyu sojutma Pom. 2 310 m3/h 20m 88S.
6.Tatll su solZutma om. 2 0 310 m3/h 20m S8
7.Ana mak.fag.i21 ve Piston
sogutma tulumbasa 2 Disli 280 m3/h 35 mSS
8.Enjektdr sofutma suyu Pom. 2 1,8 m3/h 25m SS
9.50futma suyu kuleri 2 140 m2
10.Yaglama yafi ve piston so-~
gutma yagi kuleri 2 2745 n2
11.Enjektor sofutma kuleri 2 bibh me
l2.Agxir yakit transfer pom. 2 disli 30 m3/h 40m S8
13.Yakit besleme nompasi 2 M 3,5 m3/h 55m S8
14.Yakit seperatdrii 2 5 m3/h
15.Yakit hiteri 2 4 me
16.8eperatdorler icin su 1siticil 2 m2
17.Yakat icin ©n isitica 2 b meo
18.Viskozimetre 1
19.Muhteldf Filtreler
20.Kazan ig¢in on 1sitica 2
21.Camur vompasi 1 Santrif 7,5m3/h 30m SS
22.¥akit Seneratdrleri icin
servis pompasi 2 disli m3/h 15 m S8
2%.Ana makina tatla sopfutma
suyu besleme wompasi 1 2 m3/h 30 m S8
2k .Seperatorler yaslama yaja
Tulumbasi 1 Digli 3,3m3/h 15m SS
25.¥2glama yagyr transfer Pom., 2 Disli 7,5 m3/h 3%0m SS
26 . Yaglana Seperatori 2 3,5 m3/h
27.¥aglama yagil hiteri 2 2m2
28 . Kompressr 2 240 m3/h 30kg/
em/2
29.Dizel kompresor 1 12 m3/h 30kg/cm2
30.Hava tiipi 2 8 m3 30kg/cm2
21.H_ va tiipl 1 0,5m3 30kg/cm2
32.Havaly diidiik 2
2%.Bysing duglriucl valf 3
3, Sujlenger b




35~
36.

37
38,
239.
Lo,
L1,
L2,
4z,
Ll
k5,
Lo,
L7.

48.
49,

50,
51.
52.
53,
5k,
55.
56.
58.
59-
60.
61.
62.
63,
6h.

65.
66.

67.
68.
69.
70,
71.
72.
73
74

5.

Genlesme parcalara
Egzost 7azi kazani icin
besleme somuasi

Ana kazan ig¢in besleme Pom.

sirkiilasyon vpompasi
suyu hidro7or Pom,
su hidrofor Fom.
suyun tankl
su hidrofor i
Sicak su boyleri

Sicak su sirkilasyon Ponm.
Emercensi yangain pompasi
Su aratma cihazi

Makina Dairesi hava fana

Kazan
Deniz
Tatla
Deniz
Tatla

Makina Dairesi hava eksoz

Ana kagzan hava fana
Makina dairesi
Torna tezgaha
Taglama tezgaha
Matkap tezgahz
Zimpar tasi (gift)
Enjektor ayar vpompasi
Elektrik kaynak makinasi

kreyni

Oksi asetilen kaynak makina

Mgsa tipi matkan

Demir airgada

Sintine sepcratdri
Sicak su boyleri elk.
I¢me suyu pompasi

I¢me suyu hidrolik tanka
Ana kazan

Kazan brilori
Ekzost gaz kaszani

Kapstan irada

Kuzine

Firain

Buz dolaba

Sogutma odalari tesisata
Dimen makinasa

Pervane

Uskur ve ara saftlar

6

2 4 ,5m3/h 11Cm 88

2 4,5 m3/h 110mSS

2 12 m3/h 110m SS

2 Santdf.6 m3/h 50 mSS

2 u 6 m3/h 50 m S8

1 500 1t

1 500 1t

1 800 1t/h

2 1,2m3/h 15m S8

1 Sant#df.80 m3/h 70m SS

1 10 m3/giin

4 30000 m3/h 30mm
58

2 5000 m3/h 30mm
SS e

1 3000 m3/h 60mm
S5

1 5 ton

1

1

1

1

1

1

s1l

1

1 Hidrolik

1 10 te-n/h

2

2

1

1 (1800 kg/h,7 kg/
cm?)

1 190 kg/h

1 {1200 kg/n,7 kg/
cme

1 Hidrolik

1 57 kisilik

1

1

1 Hidrolik

2

7% (550 @ x700),6x(450 ¢

7500)




75.
76.
77
78.
79.
80.
81,
82,
8%,

Kontrel tertibata
P . ;
Iskan Fchalleri hava fana

L 800 m3/h

it o isiticilara: 1

Emercensi yangin oombpasi
ik vingleri

Radar

Ekosender

Cayro compas

Miyar pusula

84 ,Devvar cam

85.Telsiz cihazi
86.portatif telsiz telefon
87.111ik telsiz telefonu
88.Projoktor

89.Seyir fenerleri
90.Bordo fenerleri
9l.Kondenser

92.Camasir makinesi
92,0t makinesi

94 ,Goz demiri

95.
96c

Demir zinciri
Bulasik makinesi

18 (5-10) ton

Muhtelif

el N R e R

1x 4600 kg
3 x 405 m.
2
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TABLO 13

20,000 DWT LUK BALKKRLYER MAKINA VE GUVERTE TECHIZATI

1. Ana makina

2., Ana dizsel generator

3, Sintine halast Fompasa

» Yangin umumi bizmet pompn.
s Balast pompasa

. Deniz sogvtnma suyu Fom.

. Yed~k sofutma suyu pom.

« Tatly sogutma suyu Pom.

. Piston sofutma suvu pom.
10.Enjektor = A
11.50gutma suyu kuleri
12.Piston suyu kuleri
13.BEnjektdr sofutma suyu kuleri
14, Agar yakit transfer pom.,
15.Diesel oil transfer pom.
16.Fu2l--0il besleme transfer P,
17.Agrr yag seporatori
13.Diesel oil scyaratori

19, Afxr yag hiteri

20.Diesel oil hiteri

21.5u 1sitici seperatdrler icin
22.0n 1sitica apar igin
23 Vizkozimetre

2k .Muhtelif filtreler
25.,Kazen dgin on 1sitica

26, Camur pompasi

27.Yaglay vaZi Pompasi

28, n 1 kulera

29, M i separatorii
30, U " hiterdi
31.Kirli ya@ vompasi
32.Kompreadr

\O CO~J Ov\n

N OO RN

N Vi

JAE

S e VI VI T I

35.Diesel kompresor
2h Hava gisesi
35.Hava sisesi

o

36,.Havaly diidik

37 .Basinc diisliriicy valf
38.Seylanser
39.Genlesme parcgalara

Oy OV T

10000 PS 137 d/g
490 KVA 750 d/da

Santrf.150 m3/h 25 m S8

if

Pigli
;

~det

disli
Adet

Ldet
Adet
Adet

80 m3/h 90 m 88
100 m3/h 20 m S8
430 m3/h 25 m S8
50 m3/h 25 m 88
145 m3/h 3%0m S8
48 m3/h 55 m S8
6 m3/h 30 m 8S

2 160 000 kcal/h
810 000 Kcal/h

30 m3/h 3 %g/cm2
20 m3/h 3 kg/cm2
4 m3/h 10 kg/cm2
L,5m3/h

10 m3/h 30 m S8
90 m3/h 50 m SS
57000 kcal,’h

20 m3/h

1 m2

5 m2 30 m S8
165 m3/h 30kg/

cme

20 m3/h 30kg/cm2
6,6m3 30kg/cm5
0,5m3 0,5m3 30/
kg/cm2
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40,Egzost gazi kazani igin
besleme vompasi

41.Ana kagari icin besleme Py

L2 .Besleme suyu transfer Pom.

4%, Makina dairesi kreyni

L4l ,Trona

45 Matkap

46,.Zimpara tasi(giftli)

L7 ,Enjektdr yar pom.

48.Elektrik kaynak Makinasi

49,0ksi asetilen kaynak Hak.

50.Masa tipi matkap

51.Deniz suyu hidrofor pon.

N = =T Sl I S S N

. om Py

60, Deniz suyu hidrofor tanka

61, Tatla su hidrofor pompasi

62. Tatli su hidrofor tankz

63, Su aritma cihazi

64. Sicak su bovleri

65. Sicak su sirkiilasyon Pom.

66. Emercensi vangin wom,
(Dieselli)

67. Makina dairesi hava fani

N

£

68, Makina Dairesi Hgzost fani
69, Demir irgata

70. Kaptan argati (kic¢ taraf)
71, Yik vinci

72. Kuzine

7%« Farin

7?4 .Buzdolabi kasap tini

75, Sogutma clalari

76. Pervane

77. Ara saft ve pervane safti

D R R R e

78. Kontrol tertibatlary -
79. Lgsozt gaz kazana -

80. Buhar kazana

81.Diimen makinasi

82.I¢me suyu hidrofor wompa.

83.1.me suyu hidrofor tanki

84 .Iskan mahalleri havalandirma
Fonl. 3

O

Lm3 110 m 88
b3 110 m 83

6 ton
2x 0,2m

32 ¢

175 x 25 mnm

10 mm .
2,4 m3/h 50m S8

500 1t.
2,4 1t. 50 m SS
500 1t.

10m3/giin

adet

Adet
Adet

Adet
ii

it

800 1t./h

35 m3/h 90 mSS
%0000 m3/h 38
mmSS

5000 m3/h 32mmSS

(5 ton)
60 kiszilik

(500 #x800)2
(600 #x700)

150 kg/h 7 kgl
cmz2
1700 kg/h 7kg/
cm2

muhtelif 800 m3/h4Omm

ISP
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85.Is1t1icilar{iskan Mah.icin)
86 .Radar

87 .Ekosender
8&.Cayro~Compas

8QaN1JQ rusula

90.Devvar cam

91 .Telsiz cihaza
92.Pcrtatif telsiz telefon
9%,Filika telsiz telefonu
91\‘0 Pr OJ@L{:J\

9%.58eyir lenerleri
96,Borde fenerleri

97 .Taslana tezgaha

9¢.8intire separatori 10 ton/h
00.E1lekt .11 sicak su boyleri
100.Xnazan brilori 90 kg/h

10L.Kondonser
102,0t4d makincesi
103, Camasar makinesi
164 .Buleasik makinesi
105.Gdz demiri 3x5250 kg
106.00m y zinciri 2x%x530 m.

e A e e e R e N =
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TARBLO : 19

60 000 DWT TANKSR MAKINA DAIREST VE GUVERTE THECHIZATI

Sira Techizatin Ada Ldet Karakteristigi
1 Ana makina 1 20 000 PS 118 a4
2 Ana diesel gencrator 2 1440 KVA 720 d/4
3 Zmercensi generatdr 1 150 KVA 1800 4/4d
b Ana kompresor 2 240 .m3/h 30kg/cuR
5 Kont.Havasi Kompresorii 1 1060 m3/h 9kg/cm2
6 Yardimci kompresdrler 2 1100m3/h 6kg/cm2
7 fmercensi kompresdr 1 4,5 m3/h 25kg/c
8 Ana hava tiipi 2 10 m3 30 kg/cm2
9 " Yardamea hava tiipi 1 0,2m3 6kg/cm2
10 Kontrol hava tiipii 1 2 m3 9 kg/cm2
11 Didik hava tiipi 1 0,06 m% 9 "
12 Ana makine tatli su

soZutma tulumbasi 2 Santrifij 540m3/h
13. Piston tatli su soputma

tulumbasi 2 i 200 m3/h
14 Enjektdr tatli su © T, 2 1 15 m3/h 50mSsS
15 Ana mak.Deniz Suyu Sog.T.2 ¢ 1400 m3/hl0m S8
16 Yaglama yagi tulumbasy 2 Digli 105m3/h 5 kg/cm2
17 Tirbosarj yag.yagr Tul. 2 1 7,5m3/h  35m S8
18 Agir yakat besleme Tul, 2 ? m3/h 50 m S8
19 Kazan besleme tulumbasi 2 Santr. 55m3/h 29kg/cm2
20 Egzost gaz kazani besleme

tulumbasi i 3m3/h 25m S8
21 Kazan sirkiilasyon Tul. 1 20m3/h 4om S8
22 Brildr yakit besleme Tu. Digli 5 m3/h 15m S8
23 Yagl. ag1 Servis Tul. i 5 m3/h 35 m S8
2k Silindir yaZ.Yagi Tul. Puromatik Plunger
25 Diesel oil transfer tul, disli 6 m3/h 35 m S8
26 Afair yakat transfer Tul. i 40 w3/h 35m S8
27 Steratip yaglama yagy T. " 0,5m3/h 30mS3
28 Jeneratdr ilk hareket

yag-tulum. 1
29 Tatlys su hidrofor tul. 1 Santrif.5 m3/h  50mSS
30 Yanzin vs umumi hizmet T.1 “130/260m3/h 80/40
31 Yangin sintine ve bal~ m 58

last tulumbaszi Self priming 130/260

80/40n SS
32 inortgas sogutma suyu T. 1 Self priming 150m3 70
m S5

33 Sintine tulumbasa Pistonlu ¢ift tesirli

10 m3/h 35 m S8
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Camur tulumbasi 1 Santrifij 5m3/h
35m S8

Deniz suyu servis tul. 2 Szntrifilj 250 m3/h 25
msSS

Sicak su sivkilasven T. 1 i 2m3/h 25 m S8

Kargo oil tuliumbasa 2 i Lom3/dakika 25
mSS

Tatls su arvitma cihozi

ccektdr tulun bﬁ" 1 i 36 m3/h 47m SS
Tatli su aritwma cihazi T.1 i 1,5m3/h 30m S8
Sofutma suvu Jﬂmlllama 7.1 i 5 m3/h  30m S8
4dna makina iava kuleri T.1 Selfore disli 7,5m3/h
45m 88
Ana kazan(su borulu
buhar k\at 1) 23 kg/cm2 45000kg/h
Bgzost gaw kazani 1 7,5kg/cm2 2000
kg/h

Ana makinn sofut.suvu X1.1 235m2
Piston sofutma suyu kul. 1 100 me2
Injektdr sojutma suyu K. 1 10mez
Yag.yagr kuleri 2 95 me
Turbo garj vyaZ.yaZi kul. 1 5 m2
renerator sofutma suyu K.2 30 m2
Sterntip vaflama yapi K. 2 2 me
Ana makine yakit aisaitici 2 %.500 1t/h
Kazan yakit asiticisz 2 2660 kg/h
Yakit separatori i 1 3100 1t/h
Yaglama vafi sepa. 1 3100 1t/h
Kazan suyu 1s1ticlsi 1 45 ton/h

atly su isitacasil{boyl) 1 1 ton/h
Cargo Oile oompasi
Kondenseri 1 300 me
Buhar kondanser 1 80 m2
Kargo Oil wponmpn Aondo
ccektori 1 20 kg/h
Aritma cihazi kondanseri 1 30 ton/giin
Torna tezgaha 1 2m
Taglama tezgahi 1 250 @ mm
EBlektrik kaynak mak. 1
Oksijen kavnak taokim 1
Havali Qiidiuk 2 200 @ nm
Makina Dairesi kreyni 1 & ton
Kontrol havasi kurutucu 1 100 m3/h
Sintine separatdri 1 10 1
Mak.Dair.Hont.0Odasa
Sogutma lnitesi Komple 1 1% 000 Kcal/h




112
113
114

115
116
117
118
119
120
121

P e

Kazan brilcru

Kontrol tertibatz
Iskan mahalleri i1sitna
Unitesi komple
Emercensi yangain tulum.
Demir zinciri

Su aritma cihaza

Yik vinci

Igme suyu hidrofor Tul.
Viskozimetre

Firain

b
1

=R S SR U Y N

x 750kg/h

50m3/h 50 mSS
x 675 75 m
30m3/giin

% ton

5m3/h 50 m S8
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Devletin milyarlari bulan poiirimlarla kurmus ol-
dufu tersaneler bir taraftan is yapamaz duruma gelip
milyonlarca zararla bilangoe-ari - kapatilirken diger
taraftan hazir gemi satin alinmak suretiyle sadece tii~
redi aracilara wilyonlarca lira komisyon odeme zorlu-~
gu ortaya ¢ikmaktadar.

Bunlarain yaninda devlet memuru zihniyetiyle ga-
ligsan idarecilerin cekingen tutumlariy isleri daha da
yavaslatmaktadair.

Buglnki gartlar a2ltinda gemi sanayii koltuk deg-
nefiyle ylriyerek iane tovnlamaya ¢alisan bir kurulus
tan farkli defildir. Memleketin olduk¢a biyik sayida
bir gemi ag¢ifi vardir ve bunu yapabilecek gligte kuru-
luslari ve teknik elemanlara da mevcuttur.

Gemi sanayii'ne desteklik yapacak olan yan sana-
yii kuruluslara, ihtiya¢ duyulan malzemeleri ve bunla-
rin zamana gore defisen miktarlarini bilmediklerinden
bu yolda herhangi bir yatirim yapmaya ve ¢alismaya
gidememektedirler. Gergekte asagidaki tablo: 20 nin
tetkikinden anlasilacagi gibi gemi sanayii’nde kul-
lanilan birgok malzemelerin buglin yerli olarak yapil~
masi olanagi olmasina ragmen belirsizlikler nedeniyle
gemi sanayii'nde kullanilabilir hale sokulmamaktadir.

Asagida muhtelif gemilerde kullanilan malzemeler
bir liste halinde verilmektedir.

Bu listede ;j

a) (x) ile isarctlenmis malzemeler halen yurt
i¢inde yapilamamakta ve dis piy -:adan temin edil-
mektedir,

b) (%x) ile isarctlemmis malzemeler ise halen
yurt disindan gelmekle beraber yurt iginden tedarik
edilebilme imkanlari mevcuttur.

c) Isaretlenmenis malzcrneler ise halen yurt ici
piyasadan temin edilmektedir.




TABLO : 20

MUHTELIF

55

GEMLLERDE XKyLLANYLAN MALZsMELER

Sira No

1.071
xx 1.002

x 1,003
x 1.004

.1.005
.1.006
X  +.1.007
1.008
1.009
1l.0n0
1.011
1.012
1.013

1.014
1,015
1.016
x1.017
1.018
1.019

MALZEME CILnST:

I-THKNE
GELIK MALZEME

l\x

Gelik sag
Gelik profiller

ALIMINYUM MALZEME

Aliminyum levhalar
Aliminyum profiller

Alf{, ’RQT\ ve KESME

MALZEMES L

DI

Blektrod gelik
Karbon elektrodu
Aliminyum kaynak teli
Pergin (gelik)
Pergin(Aliminyum)
Karpit

Argon gaza

Propan gazi

002

GER WALZEME

I xme demirler

Dokim gelikler

Dovme i

Tutya "

Bronz gubuk (Lavra Tapa)
Kort nozul
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MALZEMENIN CINST:

SIRA NO
2~ GUVERTE MAKINELERD ve THEKNL TECHIZATT DUMEN DONATIM
MG LZEMEST
2.201 Diimen saftlara
2.002 Kovan ve yetekleri(Brorgm
ve beyvaz metalli)
2.003 Dimen Bosasi(¢elik)
xx 2.004 Diimen aski yataga
x 2.005 Dimen makinesi(komple)
X 2.006 Diimen makinesi hidrolik
borulari ve fittingleri
x 2.007 Dimen miisiri
DEMIRLEME TECHIZATI MALZEMEST
x 2.008 Demir irgata
x 2.009 Demir argati hidrolik
boru ve fittingleri
2,010 Capalar
X 2.011 Demir zinciri
2.012 Zincirlik localari ve
simitleri
x 2.013 Kig argata
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SIRA NO

X

XX

XX

XX

YUK DONATIM TECHIZATI MELZE

MALZaME CINST

MEST

2,014 Tk vingleri ve kreyn-
ler

2.C1l5 YUk vingleri hidrolik
borular ve fittingleri

2.016 Yik direkleri

2.017 Bumbalar

2.018 Yik donanim makaralari

2.019 Kilitler

2.020 Liftinler

2.C21 Kancalar

2.022 Radansalar

2.023% Gelik teller

2.024 Yik konveydrleri

KARGA TULUMBALART VE KOMPRESORLERT

2.025 Kargo tulumbasi(fuel
0il igin)

2.026 Striping tulumbaszi
(Fuel 0il igin )

2.027 Asit tulumbasi

2.028 Asfalt tulumbasi

2.029 Propen gaz tulumbasy

2.030 1" gazi kompresdrii

2431 Kimyasal sivi tulumbass

2,032 Tarak gemisi kepge Teg,

2.0U33 Tarak gemisi kum emme

Tulumbasi ve Techizaty




SIRA NO:

58

XX
XX

xX

2.0h1

2.0k2
2,043

2.044
2.045
2.Uk6

2.047
2.048

2.0U49
2.050

MALZEME CINSIT

MATAFORA-FILIKA VE SALLAR

Mataforalar
Mataforalar vinci

Can filikasa

Servis botu

Can filikasi motoru ve
pervanesi (komple)
Servis botu motoru ve
pervanesi (komple)
Sisebilir can sala

BORDA MIRDIVENI-CGELIK MZRDIVENLER

VARDEVALALAR

ASLNSORLER

Borda iskeleleri(Ali-
minyum)

Borda iskeleleri (Celik)
Merdiven tirizleri

ANBAR Vi RAMPA KATAKLARI VE

Ambar kapaklari

Rampa kapaklara

Rampa kapaklari hidrolik
tulumba ve teferruata
Borda kasaklari

Borda kapaklari hidrolik
tulumba ve teferruatay
Yolcu asansori

Yok asansdri
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SIRA NO MaLZomE CINSI
x 2.051 A Doner platform (garajlar
igin)
2.052 Demiryolu raya

BAGLAMA TACHIZATI MALZIMEST

2.053 B balar
2.054 Kurt agizlar
2.055 Halat tanburlara

PENCERE VE LUMBUZLAR

2.056 Pencere gerceveleri(ali-
minyum)

2.U57 Pencere cgerceveleri
(Pring)

2.058 Lumbuzlar

2.059 Pencere camlari

2.060 Lumbuz camlari

2.061 Net gdris penceresi

_GAZ VE 8U GICMEZ Ki#PILAR

2.062 Su gegmez kapilar
2.063 daz gegmez kapillar
2.064 Su gecgmez bdlme siirgii-

1i kapisa
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oy

STRA NO MALZiMB CINSI

3- TEKNE DATIL: TLCi[Z Vi TiEFRI,T ALISAP KAPLAVA yBOLME KA rT
VS PUNCERYL MALZEMEST

3.071 Cam, mese, glrgen,kara
agag¢,1hlamur,ceviz,maun
VSeusa

3.002 Kontrplak

3.003 Sunta

3.004 Formikalar

xx 3,005 Yanmaz kaplama malzemesi
3.006 Polyester #%C kabinleri
MOBILYALAR

3,007 Ahgap mobilyalar

3,008 Celik mobilyalar

3,009 Aliminyum mobilyalar

3.010 Plastik mobilyalar

TEh e PR AT Co YT A
Al ARS SSUART

3.011 Kancali stoper

3.012 Kapi slrgisi

3.013 Elbise ve havlu aski-
laklars

3.014 Tutamaklar (<C vs. yor-
ler igin )

3.015 Sabunluk ve Bardaklaik

2.016 Lavabo iUsti aynali do-
laplaray

3.017 Lavabo ayna ve etajer-
leri

2.018 Kamara ve kapi etiketleri

3.019 Kapl kilit ve mentesele~
ri

3.020 Otomatik kapi kapayici-

art




X

b

4

XX

™

XX

"o

LS

S

TNY AT AATS VA AT o AT T
LUl ALGAP MALZUMELER

Plastik zemin musambasy

3.021 Pelesenk agaca
3.022 Merdiven korkuluklara
plastik kaplamasi

GUVERTE KAPLAMA MALZIMES T

3.023 Kseloyit

3.024 Plastik yer karosu

3.025

3.026 Lastik yer kaplamasi

3.027 Asfalt

ANA MAKINA, YARDINCI MAKINALAR ve TECHIZATI

4,001
L.@o2

L,003"

4,004
4,005
4,006
4,007
4,008

4.009
k.oio
h.o11

k.o12
L.o13

SAPT SISTEMI

Uskur ve ara saftlar
jaft yataklar:

Uskur saft bosasi
Sterntiip

A Braket

Manson kaplin
Hidrolik kaplin

Kum glendi ve sederval
lastigi

Perde glendi

Pervane

Pervane miisiri ve sis-
temi

Bag pervane (Komple)
saft freni tertibata
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SIRA NO ML ZEME CINST

ANA MAKINA

x 4,014 Dieseller
x 4,015 Buhar tiirbini
x 4,016 Gaz tilrbini
x 4,017 sanziman
x 4.018 Ana makine fleksbil
kaplin
x 4,019 Srast yatapga
SIBNERATURLER
x 4,020 Ana deneratsry
x b.o21 Liman Generatdrler
x 4,022 Emercensi Generatgr
KOMPRESORLER
x 4,023 Hava kompressri
xx 4,024 Ana ve yardimei hava
tipleri
TULUMBALAR
xx 4,025 Sintine tulumbasa
xx 4¢026 i ballast tulum-
basa
xx 4,927 YanZin ve umumi hizmet
. tulumbasy
xx 4,828 Sprinkler tulumbas
4,029 Tatly su tulumbasi(Sin-
hi tesisat )
4,030 4 Deniz suyu tulumbasi(sin
hi tesisat )
4,031 Sicak su tulumbasi(sihhi
tesisat)
4,032 Ieme suyy " |
tesisat)
4.033 Kazan besleme suyu tu-
lumbasa

L,034 Saf su tesisat tulumbasa




XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX
XX
XX

XX

XX

k.035
h.036
4.037
h.938
k.039
k.oko
h.okl
h.ok2
h.oks
L. oky

L.oks
L.oke

L.o4y
L,o48

6B

DIGER YARDIMCILAR

Akaryakit transfer tu-
lumbasa

Akaryakat i tu~
lumbasz

Yaglama yagi transfer
tulumbasz

iaglama yagi servis tu-
lumbasa

Ana makina D.Z. suyu
soZutma tulumbasz

Ana makina tatli su so-
gutma tulumbasz

Fiston soputma suyu tu-
lumbasa

Enjektor ¥ i tu-
lumbasz

Ana makina yakit besleme
tulumbasz

Pis su tulumbasi

Su ecektori

Yizme havuzu doldurma tu
lumbasz .

kgzost kazani ic¢in sicak
su devridaim tulumbasi
Hidrolik tulumba

El tulumbasa

4,oko
L ,050
4,051
4b.052
4,053
4,054
4,055
4,056
4,087
4,058
4,059
4,060

L.o61

Yakit seperatsry
Yag seperatori
Elektrikli niter
Sitimli niter
Sogutma suyu kuleri
Yaglama yagi kuleri
Lvaparator

Gemi kazana

Lgzost gazi kazana
Konderser

Kazan brilsri
Sintine yag severa-
tord

Filtreler
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SIRA NO MALZEME CINST

MAKINA DAIRESI KONTROL ODASI VE MUHABERE

SISTEMI
x 4,062 Makine telgrafa
4,063 Muhabere borusu
x L.0o64 Uzaktan kumanda teghiza-
ta
x 4.065 Otomatik kumanda ve kont

rol tecghizata

MAKINE DAIRBST KREVYNE TESISATI

xx 4,066 Ylakine dairesi kreyni ve
ceraskal tes,

MAKINA DAIRESI ICINDSKI ATULYE VE TEZGAHLARI

L.067 Torna tezgahi

4,068 Matkap tezgahi

4,069 Zimpara tezgahi

4,070 Taslama tezgahi

L.,071 Planya tezgahi

4,072 Freze tezgaha

4,073 Elektrikli kaynak makina
S1.

L,o74 ) Mengene
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SIRA NO vaLZaME CINST

5- BORU SISTIMLERI

MAKINE DAIRWSI DORU FITTING VE VALFLAR

5.001 Dikisli galvaniz celik
boru :
5.002 Dikisli siyah c¢elik Boru
xx 5,003 Dikissiz ¢elik cekme
boru.
5.004 Bakir boru
x 5.005 Bakir-Nikel boru
5.006 Pring boru
5.007 Dirsek,T.Par¢asi,Rediiksi
yon,Mangson-Nipel
xx 5.008 Ekspensin(genlesme ) par-
casa
xx 5.009 Susturucu (egzost gazi)
x 5.010 F' Leksibl boru pargalari
5.011 Ilengler
5.012 Rekorlar
x 5.013 Valflar
x 5.014 Sellenoid wvalf
x 5.015 Uzaktan kumandalil valfl.
x 5.016 Safety valf
5.017 Yangin valflara
5.018 Sitim trapp
5.019 Su trapi
5.020 Galpara valf
x 5.021 Vakum valf
x 5.022 Hidrolik kumanda valfl.
X 5,023 Nem tutucu

SINTINE-BALAST-YANGIN-UMUMI HIZHET

5.024 Sprinkler nozullar
x 5.025 Su topu
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SIRA NO® MATZEME CINSI

SIHHI TESISAT

5.026 Musluklar

5.027 Lavabolar

5.028 Sebiller

5.029 Alafranga WC,
5.030 Alaturka WC
5.031 . Pide

5.032 Pisuvar

5.033% Dus Bataryalara
5.034 Zemin Siizgec¢leri
5.035 . Kursun boru
5.036 Plastik boru
5.037 Igme suyu tasfiye cihaza
5.038 Gomme banyo

KALORI¥BR DEVREST MALZEMES T

5.039 Radyatdr valfleri

5.040 Radyatorler

5.041 Konvektorler

5.042 Isitma iinitesi (kangalla
tip)

OZEL ZORU DiVRLLERT

5.043 Asit devresi borulara
X 5.044 Kalin etli gelik gekme
borularzy
5.045 Kazan borularay

COSTERGUELER

5.046 Szcaklak

5.047 Basing

5.048 Vakum

5.049 Devir adedi

5.050 Ag1l glstergeleri

5.051 Gaz dedektdr cihaza
5.052 Tank 8:viye gbstergesi
5.053 Yakit sayaca

5.054 Su sayacx

5.055 Seviye siseleri
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XX

5.056

5.057
5.058
5.059
5.850
5.061

5.062
5.063
5.064
5.065
5.066

MalZeri® CINSI

GASINCLI TANKALAR

DIGHER MALZIMELER

Deniz suyu hidrofor
tankax

Tatly su Hidrofor tanka
S51cak su " "
Propangazi tanki

Azot tanka

Asit tanka

Havala diudiik

Deniz sandik valfleri
Gamur sandiklara
Iskandil basliklar
Hava firar basliklari
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xx 6.001
xx 6.002
6.003%
x  £.004
x  6.005
x 6.006
x  6.007
x  6.008
- 6.009
6,010
x 6.011
x 6.012
xx 6,013
6.014
6.015
6,016
6.017
x 6.018
x 6.019
x 6.020
6,021
x 6,022
x 6.023
x  6.024
x 6.025
6.026
£.027
6.028

6.029

58w

MALZwME CINSI

6-ELEKTRIK VE SEYIR CIUNAZLART

TABLOLAR

CIHAZLART

KABLOLAR

Ana tevzi tablosu

Kuvvet Tablolara
Aydinlatma ve difer Elekt-
rik tablolarz

Ana generatdr

Lilan generatori

Emercansi generatdri
Elektrik motorlara
Transformatsdrler

Akiiler

Redrestrler :
Eletrikli kadodik korumu T
Basin sivigleri(Presostad)

VE AKSESUARLAR

Kablolar
i Basliklara
Nozullar
Parkeler
Kablo geg¢is macunlara

TABLO VE TESISAT MALZEMELERI

Otomatik salterler
Bilimum koruma sistemleri
Roleler

Pako ve kollu salterler
Pako ve kollu salterler
Ol¢i aletleri

Otomatik devreye girme
tertibata

Senkronizasyon cihagzlars
Devir ayar tesisata
Anahtarlar

Fis vpriz

Zil

Klemens~Makaronlar
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SIRA NO wME CINSI
6.030 Sigortalar
6.031 Aydinlatma armatdrleri
6.03%2 Lambalar
xx 6.033 Reflektsrler
xx 6.034 Projektorler
6.035 Seyir Fenerleri
6.036 Mors lambasi ve maniplesi
6.037 Sis lambasi
ALARM V% SINYAL DEVRELERT
x 6.03%8 Alarm kcrnalara
R 6.039 Alarm lambalary
x 6.040 flektrikle calisir didik
x 6.041 Yangin alarm techizatlan
x 6,042 Indikatorler
x 6.043 fna makine yag buharw

XX
XX

XX

XX

XX

XX

DAHILI MUHABERE VE MUZTK

dedektori

CIHAZLARI

6.044
6.045
6.046
6.047
6.048
6.049
6.050
6.051
6.052
6.053
6.054
6.055
6.056
6.057

Gagirma lambalary
Numarator

Ses takatli telefon
Bataryali telefon
Telefon santrala
Butonlar
Amplifikatdrler
docarlorler

Radyolar

Dliofon

FPikap,teyp

Mizik dolaplary
Televizyon
Televizyon ve radyo anie
ten amplifikatirleri
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SIRA NO Mo LZHn CINST
SEYIR Vii LALURLOLNS CIHAZTARI

x 6,058 Cyro Compass ve
Repiterleri

x 6.059 Otomatik pilot

x 6.0560 Becho-Sounder

x 6.061 Blektrikli siirat goster-
gesi

x 6,062 : Muhtelif telsizler

x 6,063 Portatif telsiz (can fi-
likalary )

x 6.064 Talky-Wolky telsiz

x 6.065 Direction finder

x 6.066 Radar

x 6.067 Pusula

x 6.068 Manevra kaydedici
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SIRA NO M 7.5 CINSI

7~ BOYA-BETON-IZ0LE-DOYA MALZEMELERL

7.001 Corrosive boyalar
7.002 Anti Corrosive boyalar
7.003 Zehirli boyalar

7 .00k Geg alev alan boyalar
7.005 DiZer muhtelif boyalar
7.006 ‘ Vernikler

7 .007 Boya macunu

FAYANS ve SELRAMIKLER

7.008 Karo fayans
7.009 Karo Mozaik
7.010 Karo seramik
7-011 E.T.B Kaplama
7.012 Ates fuglasai
7.013 Ates topraga

IZ20LE MALZEMALERI

7.014 Muhtelif amyant
7.015 Cam pamugu
7.016 Mantarlar
7.017 Kalap halinde boru
izole malzemesi
x 7,018 Polivinyl yanmaz kumas

8~ TLSISATLAR

_BAVALANDIRMA VE KLIMA

8.001 Manikalar
8,002 B,sinci fanlar
8,003 Emici fanlar
&.004 Hava kanallara
8.005 Hava kanal damperleri
x 8.006 Klima tesisati ve cihazla-
ri
8.007 Freon gazi

8.008 Amonyak gazi




-72.

SOGUT ODALAR V. JGUTUCULAR ,
SIRA NO Pooedlan CInsT
8.009 ‘ Komple sofuk oda cihaz
ve tesisatlara
8.010 Buzdolaplaray
8.011 Sofuk su sebili
8.012 Buz yapma makinasz

MERKEZI VE SZYVAR YANGIN SONDURME TECHIZATI

x 8.013 CO tesisata
xx 8.01k4 Sprinkler tesisata
8.015 Seyyar kopiikli sondirii-
cliler
8.016 Seyyar CO sondiirliciiler
8.017 Yongan aplikatdrleri
8.018 Yangin hortumlary
8.019 Horturm lans ve rekor-
lara

KUZINE VE BUPE TECHIZATI

8.020 Kuzine ocaklara

8.021 Hamur makinesi

8.022 Bkmek firini

8.023 Bulasil: 7iksma makinesi
8.024 Evye (Paslanmaz gelik)
8.025 Patates soyma makinesi
8.026 Kiyma makinesi

8.027 Krom p " ansi

§.028 D.oclurma makinesi
8.029 Kafe expressa

8.030 Tost makinesi

8,031 mixer

8.032 Kahve def rmeni

8.03%3% Sicak tutma dolaba
8.034 Sebze doframa makinesi
8.035 Cop Oglitme makinesi

8.036 Yemek asansdrii
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CAMASIRHANE TuCHIZATI

8.037 Gamasir makinesi
8,038 Kurutma makinesi
8.039 Utd makinesi
8.040 Etiv

TUzvs HaVJzg

x 3.041 Yiizme havuzu ve teg-
hizata

9~ LNVANTERLER

X 9.001 Naylon halat
9.002 Lif halat
9.003 Celik tel halat
9.004 Branda-Giineslik tente

KAMARA ENVANTSRLERI

9.005 Yatak ve takimlara
9.006 Sofra ortileri
9.007 Perdeler
9.008 Kornisler,raylar
9.009 Masn lambasa
9.010 Vantilator
9.011 Temizlik takimlarzy
9.012 Llektrikli siipiirge Mak.
9.013 Zlektrikli cila makinesi
© 9,01hL Celik kasa
x 9,015 Daktilo makinasi
x 9,016 Hesap makinesi

YEMBK SHRVIS TAKIMLART

9.017 Porselen,cam,paslanmaz
¢elik malzemeden yemek,
servis ve biife takimla-
ri.
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9,018
9.:019
9.020

9.021
9.022

9.023
9.024

9.025
9.026
9.027
9.028

9.029

9.030
9.031
9.032
9.033
9.034
9.035
9.036
9.037

9.038
9.039
9.040
9.041
9.042

9.043
9.0h4
9.045
9.046

9.047
9,048

-7l
KUZINGG KUMANYA BENVANTERI

ba Lzl CINST

Kuzine takaimlarz
Kumanyalaik baskili
Kumanyalik terazisi

RS T URT iz A AT T
CAN DiiilvaT L nMYANTERL

Can filikasa tecghizata
Can sala techizati
Teakla disaret figekleri
Paraglitli isaret fisesk-
leri

Can simidi

Isakla szamandra

Halat atma roketi

Veri tabancasa

DUDUKLER VE S5vIR ENVANTIRI

Seyyar sis d¥dizi
Vardiya saati

Bayraklar ve flama
Kampana

Pervaneli Parakete
Yalpa ve trim miisiri
Barometre
Psychrometar(Higrometre
ve termometre)

Glverte tormometresi
Kronometre(Harita masasi
Sextant

Seyyar signal lamp
Dilirbiin

YANCIN ENVANTERT

Hortum dolaplara
Balta

Kanca

Gaz indikator cihazi
(Seyyar)

Duman mnaske takimi ve
tenefflils cihaza
Koruyucu elbiseler
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SIRA NO ML LZEME CINST

SLEKTRIK ENVANTERI VE YEDEKLERG

x 9.049

Izolasyon 6lgme saati
(vieger)

x 9.050 Seyyar voltmetreler

x 9.051 " Ampermetre




SIRA NO M .LZomE CINSI

O-YARDIMCTI MALZIMBLER

YARDIMCI MALZEMELER

0.001 Civata-saplama~somun
0.002 Vidalar
0,003 Contalar
0.004 _ Demir cubuklar
0.005 Piring gubuklar
0.006 Bronz c¢ubuklar
0.007 Aliminyum gubuklar
0.008 Bakir percgin

x 0.009 Ginko levha
0.010 Firing levha
0.011 Kurasun levha
0.012 Piring slizgeg¢ teli
0.013 Demir siizgec teli
0.014 Kafes telleri
0.015 Lastik levhalar

x 0.016 Paslanmaz saglar

x 0,017 Tiksek evsafla celik

gubuklar

0.018 Pirin¢ kaynak teli
0.019 Gilmils kaynak teli

X 0.020 Kalay ‘

x 0.021 Antimuan
0.022 Kursun

x 0.023 Ginko

x 0,024 Lehim ve malzemesi

x 0.025 Neotex

x 0.026 ‘ Mika
0.027 Sicak tutkal
0.028 Plastik tutkal
0.029 Kizak yaglari (Besecoat

slipcoat)

0.030 Sentetik tutkal
0.031 Czel tutkallar
0.032 Kablo pabvelara
6.033 Plexiglas

0.034 Giviler
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SIRA NO MALZEME CINST
0.035 Spiral Plexible boru
0.036 Sun'i deri
0.037 Dosemelik kumas
0.038 Muhtelif yaylar
0.039 Kalafat maun
0.040 Kalafat Ustiipiisii
0.0Q41 Zift -

x 0.042 Kazan il8c1
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Yukarade<i tablolarin tetkikinden goriilece’i gibi gemi
sarayiinde knllanilan malzemelerin bir kismi halen vurt
iginden temi: edilmekic :l.p difer uvir kisminin da yurt
iginden tedarik edilebilme olanaji vardir. Ancak gemi
ana makinalara ile seyiy cihazlarainin halen yurt igin-
de tedarik :dilebilme olanaklara yoktur. Esasan bir tec-
ribs ve ihtisas isi olan seyir cihazlarinin yurt i¢inde
yapumina iomenin de rantabl olabilecegi gok siliphelidir,
Hal»yn bun’aran yapimi ihtisaslasmis birkag firma tarafin-
Cestirilmektodir. Bunlaran yaninda ana makina
Ve JdIQLmbl diesel gibi makinalarin yurt iginde yapilmaw-
lar. hem sanayilesmemize yardimci olmasi, hemde gemi ya-
pimy ig¢in kritik bir malzeme hiiviyetinde olmasi nedeniyle
ayri bir Onem tasaimaktadir. Ana makina ve yardimci die-
selierin yirt iginde yapilmalari bu sanayi kolunu disa
baZ .1 olmaxtan kurtaracaktair.

Rahorda belirtildifi gibi Tlrkiye'nin halen g¢ok
durumda olan ticaret filosunu gelistirmesi tiim
dike 4Lariar1 yoninde olup iilkeye biliyik faydalar sagla-
yacaktir. 1980 yilina kadar insaasi diisiiniilen gemiler
vaprldaga tukulrd ancak yik *s2simalarinin % 50 nisbetin.
de gergeklesebilecefi hilinen bir husustar. Bu gemilerin
Juri iginde yanilmalari ise llkeye, sirf doviz olarak
milwenior- s=san maddli menfaat saglayacaktir.

et

n,
Lll
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5~ GEMILERIN Yyg® Tgrivpi VYAPILMA ZORSNLUSU VE BUNUN
SAGLAYACAUT FAVYDALA

Bu konuyu esasainda birbiri icine Zirmis iki bsliimde
mitalaa etmelk gerekir. jdyle ki

1~ Ticaret filosunun gelistirilmesi zorunlugu ve
bunun saglayacagy faydalar.

2= Bu gemilerin kendi tersanelerimizde yapilmasa
zorunlugu ve bunun saglayacagy faydalar,

Konuya girildiginde goriilmektedir ki by iki boliim
birbiriyle siky sikiya baglidir ve ticaret filomugzu ge~-
lismesine karar verdikten sonra by gemileri kendi tersa-
nelerimizde vapilimasy zorunlulugu ve bunun saglayacapy
faydalar ilizerine filkdr yiriitilebilir. Ancak sanayilesme
zorunda olmamiz, gemi yapimy i¢in meveut atil bir kapa-
sitenin, bir ¢ekirdeiin olusu, konuyu daha baska bir
yonden cazip hale getirmektedir.

()

Bu disiincenin 13122 2altinda kony incelendiginde
asagida belirtilen faydalar ortaya ¢ikmaktadir,

1- Kalkinma ¢abasinda basariya ulasabilmenin tek
yolu mutlaka sanavilesmektir, Sanzyilegmemi§ tilkeler
hig¢bir zaman diga bagimla olmaktan kurtulamiyacaktir.
Bugiin Tiirkiye iktisaden bir var olma veya yok olma sa-
vasgi ig¢indedir. Bu saveasin kazanilmasi ancak sanayiinin
saglam temeller Uzerinde yerleserek gelismesiyle gercek-
lesecektir. Tirkive sanayilasmek zorundadir. Kendi ih-
tiyacimiz olan senilerin kendi Sanayimizin gelismesi ve
verlegmesi igin Sncelikle ‘ele almamiz gerekli bir husus
tur. Sanayilesmek uszun tecribelere bagladair. By yonde
1e kadar c¢ok tecriibe edinecek olursak Sanayimiz o kadar
saglam temellere istinat cdecektir, Buglin meveut terga-
lelerimizde yapilan gemilerle Tirkiye'de bunu yapacak
seknisyen ve isginin oldugu ishat edilmis durumdadair.
Sirgok ¢ikarcinain Jahsi menfaaty sebebiyle ortaya attik-
Arl ve gercgeii bilmevenlere vanlis aksettirilen "bu is
¢in gerekli telknilk eleman voktup! sloganlaran gergek-
erle ilgisinin olmadajffaina GOstermektedir,




Aksine bu sanayide c¢calisan kimselorde buyik bir is
yapma gici ve ar u var 1r ancak gimdiye kadar higbir
ciddi karar ve wolitilkanin tosbit erilmemis olmasi atal
kapasitelerin dojma sebep olmaktadir.

2~ Yeni bir sanayi kolunun kurulup gelismesinde O
sanayil besliyecek verli pazorlarin olmasi dnemli bir
konudur. Ueri kalmis iilkelerde kurulacak her yeni sana-
yi kolu.disa karsi muhakkak muhtelif hilkimet karariyla
korunmali ve tesvik e ilmelidir. [u ise birc¢ok zorlama-
lara ve hatta kawiplara sebep olur. Sanayilegsmis iilke
lerin mallaoriyla rekabet edebilecek duruma gelinmesi,
uzun tecriibeler ve zamana ihtiyac gdsterir. Oysa Tirki-
ye'de zemi sanayi icin bdyle bir durum yoktur. Cilnki
Turkiye'nin bu tersanelerin yapacagl gemilere cok sa-
yida ihtiyaci var'ir ve bu pazar da bizzat alici ve
satici kendisidir. ou alisverigste bir aldanma ve fazla
odeme de yoktur. iksine bir kazang vardir zira gemi
maliyetlerinde en biiyik yekiinu tutan halen igg¢iliktir
ve Turkiye'de iscilik ucuzdur. Bunun sonucunda disar
dan alinacak gemilerden daha ucuza gemi yapmak mimkin
olacaktir. Esasen daha Sncede belirtildigi gibi isgi-
1igi = ucuz olan memlekctlerde gemi sanayii gelismekte
ve sanayilesmis lilkelerin tersanelerinin kapanmasina
karsilak tersanelerini gelistirmek imkanina sahip
olmaktadirlar. UrneZin bupgiin Ingiltere'de tersaneler
iflas etmektedir. amerika‘da tersaneler sadece askeri
maksatlarla ve hiikimet destceli ile ayakta kalmaktadir.

in yuksckliginden dolaya
=Y

o

Gl
Almanya tersaneleri malivetler
ne yapacaklarini kestirememcktadirler. Luna karsilak
1963 yi1linda gemi inga eden idlkeler yaninda ismi dahi
bulunmayan ispanya 1971 yalainda gemi insa eden ilkeler
arasinda dordincli siraya yiikselmistir. Bu ornege
Polonya, Yugoslevya gibi daha birgoklariy ilave edile-
bilir. Bugiin ¢ok sinirli olanaklar ig¢inde dahi Almanya
i¢in gemi yapabilmemiz ve tersanclerimize devamlay di-
sardan is teklifleridin gelmesi fakat bunlara karsilak
hala gergekleri gbrmeomek olsa olsa en azindan samimi-
yetsizlik olacakbtir. Yerli tersanelerde yapilan gemi-
lerimizin moliyetlerinin % 50 den fagzlasini isc¢ilik ve
yerli malzeme meydana getirmektedir. Ciddi ve davaya
inanarak alinacek olumlu kararlar sonucu yurt iginden
temin edilecek malzcmelerle bu oranin ¢ok daha artaca-
g1 aciktir. Pu ise momlekote bliyik doviz kazanglari
saglayacaktar.,
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3~ Gemi kii¢iik ¢apta vizen bir sehirdir. Hergiin kar-
simiza ¢ikan birgok sanayi mamuli zemilerde kullanilmak-
tadir. Kendi gemilerimizi kendimiz yapmamiz halinde bu
sanayi mamilleri i¢in biylik bir vazar acilmis olacaktir.
Bu ise sanayiles zde, olumlu yonde, biylk Slcilide etki-
1i olacaktar. Ayrica gemide kullanilan makina teghizat
vs. den deniz sartlari scbebiyle Gzel istekler olacagin
dan, sanayimizin gittik¢e daha ciddi ve itibar edelir bir
¢alismaya zorlanmig olacagi aciktar.

" Burada gemi sanayii hewm bir itici hem bir gekici
gli¢ nitelifindedir. Yan sanayie pazar temin etmesi : yan
sanayii g¢ekici gelistirici glicde, ©zel istekler ise; onu
kaliteli mal yapmaya zorlayici, itici siiriikleyici glic
nitelifinde olacaktir. Bu ise yan sanayii soysuzlastir-
madan kurtararakl itibarini yikseltecektir.'

Lh- Hepimizin bildigi gibi Tiirkiye yakin bir gelecek-
te ortak pazarin normal bir iyesi olacaktir. Bu durumda
ortak pazar ilkeleriyle rekabet etmek zorunlu olacaktir.
Bu yonden de diisiiniilecek olursa bir an Snce ciddi bir
sanayilesme yoluna gidilerek halen bugiinkii sanayilesme
anlayisindan kurtulmak gerekmektedir.

5- Uzerinde durulacak bir baska Onemli husus issiz
bol bir ilke olan memleketimizde fertlerin birer is sa-
hibi olmasini saflayacak bos kapasiteden faydalanmak,
fakir bir topluluk yerine daha ileri bir toplulugun dog-
masinin temini yolunda olumlu adimlar atilmis olacaktir.
Direkt yollardan binlerce aile, endirekt yollarindan ise
onbinlerce aile bu sayede ekmefini kazanabilme olanagina
kavusmus olacakitir.

6~ Yukarda denildifi gibi Tirkiye ucuz iscisi bol
olan bir iilke olup gemi maliyetleri icinde is¢ilik biylik
bir yekiin tutmaktadir. DBu ise bizlere diinya piyasasindan
rekabet edebilme olanaklari saglayacaktir.

7- Gemilerimizi kendi tersanelerimizde yaptigimiz
takdirde ulusal zilvenlik yOninden, disa baglis olmaktan

kurtulmus olacagiz.

8- Bu sanayinin kurulmasi milli prestijimizi arty-
rarak hafizalarda vanlisz yerlesmis ve cmpoze edilmis
sanayilegsmeyi baltaliyan sloganlari yok edecek, milleti~
mizin herseyi yapabilecek kabiliyette olduZu isbat edi-
lerek sanayilesme yolunda psikolojik biyik bir merhale
asilmis olacaktir,
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9~ Gemi sanayinin dosteklenmesinin bir diger Ustiin
tarafa, burada ¢alisacak insanlarin daha cok bedeni g~
cline ihtiyac¢ duyuldugundan bu sanayi koluna yazilip gemi
ingaat iscisi olarak kullanilmalari diger sanayi kolla-
rina gore daha kolaydir ve bu sanayi kolu igin egitilme-
leri daha kisa zamana ihtiyac gosteriw,

10~ Yukardaki hesaplardan muhtelif tonajda 400 den

fazla gemiye 1ilk etapta ihtivac oldugu gdrilmektedir.
g J & < Y ’ g &

Bir gemide ortalama 20 kisilik mirettebat ve zabitanin
calisacagi diisiiniilecek olursa yaklasik olarak 8000 kisi
nin yalniz gemilerde ¢alasarak is sahibi olabilecekleri
diger bilyik bir avantaji meydana getirmektedir. Ayrica
bayrak dalgalandirma yoluyla prestij sagliyacaktir.

11- Gemilerimizin dasarda veya yurt i¢inde yapil-
malary halinde meydana gelecek ddviz tasarrufunu, yak-~
lagaik olarak, 2500 D'T luk bir gemi 15 milyon T 6000
DWT luk bir gemi 35 milyon 1L 12500 DWT 1k bir gemi 20

milyon T 60 000 DWT luk bir tanker 200 miljon 1 sz,

20 00C DUT luk bir dokme yiikk gemisi 100 milyon 1L sina,
1500 DWT luk bir gemi 10 milyon T saina ve 5000 D¥T iuk
bir tanker ise 25 milyon L si1 degerinde oldugu kabul
edilerek hesaplamak mimkindiir.

Buna gore

58 x 15 = 870 Milyon 1L
43 x 35 = 1505 #ilyon il
21 x 70 = 1470 wMilyon I
14 x200 = 2800 Milyon T

65 x100 = 6500 Milyon 1L
G = 1700 Milyon 1

>

170 x
20 x 25 = 750 Milyon 1
TOPLAM 15595 Milyon T

Gemi maliyetinin % 60 anin verli imkanlarla karsi-

lanacagi kabul eldilirse 15 595 x 0.6= 9357 Milvon I bu
8 3

kabullerle 1980 yilina kadar ihtivacimiz olan cemilerin
J J &

yurt icinde yapilimasi sonucu yaklasik olarak 9 nilyar 1L

s1 deferinde bir doviz tasarrufu olacaktir,

12- 1980 yalinda (DPT nin vermis oldugu donelerden)
tagsinacak ithalat ve ihracat vyiklerinin 50 milyon ton
olagagir gorilmektedir. Mevecut gemilerimizin tasiyabile-




cegi yik 5 milyon ton olarak alinir ve ton basina nave
lunun 20 dolar oldugu kabul edilirse yalniz 1980 yilin
da yabanci gemilere ddeyecefimiz takribi doviz miktar:
(50-5) x 20= 900 milyon dolar olacaktir. Yapilacak ge-
milerle ylklerimizin % 50 sinin taginacagys kabul edi-
lirse yalniz 1980 yi . da navlundan dolay:i ddviz tasar-

rufu 450 milyon dolar olacaktir. Bunlara ayrica distan
digsa tasimalardan dolayi kazanilacak dbvizlerde ilave
edilirse bu konunun ne kadar Snemli ve ilzerinde hassa-
Siyetle durulmasi gercktifi hususu bir kere daha ortaya
¢ikmis olur.,

13- Bu faydalar vaninda gemicilik sayesinde daha
Krlay dis vpazar saglanmis olacaktir. Bunlara tarim
volinlerinin degerlendirilmesi, balikgiligin gelistiril
aesi gibi faydalar da iladve edilmelidir.

.
b

Burada goriildligli zibi gemiciligin gelismesi ve
gemi sanayinin kurulmasi iilkeye sayilamayacak kadar
bilylik faydalar saglayacaktir. Konunun Snemine ve tiim
ilke gikarina uygun olarak giin gecmeden bu yolda alina-
cak kararlar agikliga kavusturularak gemi sanayiine
bir an once gercvken Onemin verilmesi saglanmalidar.
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Bu giin Tirkiye’nin kalkinmasi ve gelismis sanayi
ilkeleri arasinda var olabilmesinin ancak sanayilesme~
mizle miimkiin olabileceZi gerc¢efini herkes benimsemistir.
Diger sanayi kollarina oncliliik etmesi ve onlara da
vesinden siiriklemesi sag¢ ve profillerden motor ve elek®-
ronik cihagzlara kadar genis bir sanayi grubunu gelistir-
mesi nedeni ile gemi sanayiinin sanayilesmemize biiyik
olciide katkida bulunacagi da bir gergektir.

Gemi sanayiinin gelismesi ig¢in, lig tarafi denizler=
le gevrili, 7126 kilometrelik bir sahil seridi bulunan
ve dis tasimalarinin % 98 ini deniz yolu ile yapan ve
bunun i¢in her yal milyonlarca ¥ lik ddvizi yabancilara
odeyen ve 1ig¢iliZin de ucuz ve bol oldugu Ulkemigzde bii-
tin sartlar misait bulunmaktadair,

Hem yurt savunmasinda, hem sanayilesmemizde ve hem
de issizligin onlenmesinde biyiik fonksiyonu bulunan
gemi sanayihin kurulmasi ayni zamanda gemi maliyetlerin-
de biiylilk yektn tuton isc¢ilik sebebi ile Ortak Pazar'a
hazirlandigimiz su gilinlerde rekabet edebilcce@imiz ihra-
cata donik bir sanayi kolu olarak da biyik Onem tasimak-
tadar.

Blitin bu ag¢ik gergeklere ragmen, Dinya Deniz Tica=-
ret Filosunun yilda ortalana % 10 artis gdstermesine
karsilik, Tirk Deniz Ticaret Filosu 1962 de 728,853 gros
ton iken 1971 de 712,767 gros tona diismiistiir. Bdylece
diinyada filo gros tonu yoniinden yurdumuz 33.incii sirada
bulunmakta ve ispanya,Danimarka; Yugoslavya,Kibris,
Polonya,Bulgaristan gibi Ulkeler ileri asamalar yaparak
tasima ile birlikte gemi yaparak da bilivik doviz kazanir-
ken biz de bunlardan gemi satin almaga calismaktayiz ve
kendi dig tasimalarimizin dahi ¢ofunu yabanci gemilerle
yaptirarak biyik bir d4dCvizi disari vermekteviz.

Diger taraftan mevcut tersanelerimizin hemen hepsi
kapasitelerinin altinda ¢alistirilmaktadir. Kendi tasai-
malarimizin % 50 sini kendi gemilerimizle tasiyabilmemiz
i¢in dahi 400 gemi civarinda bir filo hacmine ihtiyac
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vardir. Bunun tutari L€ nilyer L tmaktadar. Imalatin
% 60'1 yerli temin eﬁlidlblnd~ bu yapimdan 10 milyar I
11k bir doviz kazanci saZlanabilir. % 50 tasimayi kendi
gemilerimizle fladigimaz takdirde n\vlundqn da yilda
7 milyar 1 ddev kazanabiliriz. 1980 yilina kadar hali-
hazirdaki tersancleri 17 tam randimanla g¢alistirildagane-
da % 50 tasima hacmi icin gerekli filo ihtiyacinain ancak
yarisinl kendil torsanelerimizde imalini saglayabiliriz.
Bu sebeple mutlaka yeni tersanelerin yapimi gerekmekte-
dir. Neticede 1980 yilanda kendi tasimalarimizin % 50
sini kendi gemilerimizle tasiyncagimizi dislnduglimizde
dahi yilda 7 milyar T sadece navlundan doviz sajlamanmiz
miimkiin olabilecek, bunun karsiliginda ihtiya¢ olan 16
milyar il s2 tutiv ndaki 400 gewinin yurt ic¢inde imalini
sagladigimiz igin de gemil sanayiinin kurularak sanayi-
mize biiyik itici glic olnas1, yan sanayii siratle ve
gesitli kollarda gelistirmesi ve i;sizliéin Oonlenmesine
bliylik katkisi ile Ortak Pazar iginde rekabet edebilece-
gimiz bir sanayi kolunun kurulmasi saflanmis dacaktir.

Yukaridan beri acaiklanan yurt kalkinmasinda buyik
asamalar saglayacak gemi sanayiinin biran Once kurulma-
s1 ic¢in :

1-Devlelge Denimcilik politika81n1 tespitle, gemi
sanayiinin gelismesi igin gerekli tesvik tedbirleri ile
kredi, finansman ve dlgardan alinacak malzeme igin
tahsis vb. ihtiyaclarani siratle terninini ve belirli
bir hedefe varmak igin gerckli pld. ve programin ya-
pilmasi ve uygulanmasi ,sa "lanma11ﬂlr,

2- Ulastirmn Bakoanligi'nin mesguliyet dallaranin
¢ok yaygin olmasi ve deniz ticareti ve denizcilik konu-
lariyle yeteri kadar ilgilenemewmesi nedeniyle bir "
"Deniz Ticaret ve Sanayii Pakanligi veya bu olmazsa
Ulastirma Bakanligiin= bagliy bir ”“@ﬂlz Igleri Mistessar-

1i1gr kurulmalacdar.

Kurulmus bulunan GLOK un ¢alismalarinin geligti-
rilerek , inceleme ve ranorlarinin uygulama alanina
konulmasi saglanmalidir.
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Ayraica buglin gemi yapiminda =n bilyilk payi olan kamu
sektdrii tersaneleri; birgok fonksiyonlari ve calisma dal-
lara bulunan Denizcilik Bankasi T.A.0 dan ayrilarak biitin
mesguliyetlerini gemi yapim ve onarimina veren yeni bir
Genel Mudiirlik emrine verilmelidir,

Z- 11k asamada kendi tasimalarimizin kendi gemilerimizle
tasinabilmesi i¢in gerekli gemi ihtiyacini tespitle bu gemi-
lerin yurt igince 1ma11.@1n mevecut tersanelerimizin tam ran-
dimanla galigtairilmasi ve yeni tersanclerin yapiminin da
sliratle ele alinmasi saglanmalidir.

L~ Gemi sanayiinin disa bagll olmaktan kurtarilmasinda
onemli bir roli bulunan ve yeter kapasitede ihtiyaca da
olan yapilacak gemilerde kullanilacak motorlarin yurdumuzda
imali ig¢in ""Gemi Dizel Motorlari Fabrikasi " da siiratle
gergeklegtirilmelidir,

5- Gemi yapiwinda Onemli diger bir darbofaz olan ham-
maddelerin yverli olarak temini igin,gerekli imalat
programlanmasiy yapilmali ve gemi yapimina paralel olarak te-
mini saglanmalzdar,

6~ Gemi sanayii ile ilzili standardizasyon calismala-
rinabaglamarak imalatlarin bu esaslara uygun olmasi saglan-
malidar.

7~ Yan Sanayiin gelisebilmesi ig¢in miimkin oldugu ka-
dar paket alimlardan kac¢inilmalidar.




